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0324 - MERCADORIAS PERIGOSAS

Sao consideradas mercadorias perigosas todas as substancias assim classificadas pela
Convencao Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar - SOLAS-74, como os explosivos,
gases, liquidos ou sélidos inflamaveis, substancias comburentes, peréxidos organicos, substancias
venenosas, infecciosas, radioativas e corrosivas.

a) REQUISITOS PARA O TRANSPORTE

O transporte de mercadorias perigosas obedecera as normas contidas na Convengao
Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar - SOLAS-74, no “Internacional Maritime
Dangerous Goods Code” - IMDG Code e demais normas previstas na legislacao vigente.

b) EMBARCACOES QUE CHEGAM AO PORTO

A Capitania devera ser informada, pelo comandante da embarcagao ou por seus agentes,
de toda carga perigosa que chegar ao porto, seja para descarga ou em transito. Esta comunicagao
deverd ser feita com 48 horas de antecedéncia da chegada e especificar:

1) o nome técnico da mercadoria;

2) a classificacao quanto ao IMDG-Code;

3) a quantidade; e

4) destino e ETA da embarcacao.

) EMBARCACOES QUE DEIXAM O PORTO

Copia do Manifesto de Carga Perigosa devera ser entregue a Capitania até 48 horas antes
da saida da embarcacao.

d) ALTERACOES
Todas as alteragdes no Manifesto de Carga, bem como as confirmagoes de chegada e saida
das embarcagdes deverdo ser informadas, por telex ou fax, a Capitania.

e) REGRAS

As mercadorias perigosas, para serem transportadas a bordo de embarcacao, deverao estar:

1) com embalagem correta e em bom estado;

2) com os recipientes marcados e etiquetados com o nome técnico exato, nao sendo o
nome comercial admitido, e com uma etiqueta ou marca contendo claramente o simbolo indicativo
da natureza perigosa do seu contetdo;

3) documentos na origem por seus expedidores contendo, além do manifesto de carga,
um certificado ou declaragao atestando que a mercadoria esta corretamente embalada, marcada e
etiquetada e que atende as condicoes exigidas para seu transporte; e

4) estivadas de maneiraapropriada e segura, conforme sua natureza. As mercadorias incompativeis
devem ser separadas umas das outras. O transporte de explosivos a bordo de navios de passageiros atenderd
as restrigoes especiais previstas na Regra 7 do Capitulo VIl da Convengao SOLAS-74; e

f) IRREGULARIDADES

O descumprimento dessas regras ou a constatacao de divergéncias entre documentos e
cargas podera implicar, além das demais penas previstas, no impedimento da carga ou descarga da
mercadoria.

8 SINALIZACAO DE CARGA PERIGOSA

Toda embarcacao transportando carga perigosa devera icar os sinais previstos no Codigo
Internacional de Sinais durante o periodo em que o navio estiver com a carga no porto.

Durante a carga ou descarga de inflamaveis ou explosivos a embarcagao deverd arvorar
uma bandeira bravo (encarnada e drapeada) durante o dia, ou exibir uma luz vermelha durante a
noite, ambas no mastro principal.
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PRECAUCOES PARA CARGA OU DESCARGA DE DERIVADOS DE PETROLEO EM
TERMINAIS

Durante as fainas de carga, descarga ou abastecimento de derivados de petréleo em
terminais, que possam resultar em poluicdo do meio hidrico, devera ser empregada barreira de
contengao de vazamento pelo terminal, em torno do local de abastecimento.

Em caso de ocorréncia de vazamento de derivados de petréleo na area da Amazonia
Ocidental deverd ser acionado o Centro de Defesa Ambiental da Amazénia ( Base- Manaus ).

PRECAUCOES PARA  ABASTECIMENTOS DE NAVIOS EM ATRACADOUROS
OU FUNDEADOUROS

As embarcacoes petroleiras abastecedoras de navios atracados ou fundeados devem
manter, por ocasiao do abastecimento, barreiras de contengao de vazamento de derivados de petréleo
passadas, bem como ter disponivel a bordo o Kit Antipoluicao previsto no anexo 3-F.

TRANSPORTE DE DERIVADOS DE PETROLEO

As embarcagoes que transportam derivados de petréleo nas dguas interiores da Amazonia
Ocidental devem possuir em suas dotagdes o Kit Antipoluicao previsto no anexo 3-F, destinado a
prevenir a ocorréncia de derramamento de derivados de petréleo ou minimizar o impacto ambiental
decorrente de vazamento provocado por colisdo, abalroamento ou encalhe.

SECRO VI
FISCALIZACAO POR AUTORIDADES NACIONAIS

0325 - ENTRADA DA EMBARCAGAO

A visita das autoridades do porto, constituida por fiscais de aduana, satde dos portos e
imigragao é a primeira exigéncia a ser atendida pelas embarcagoes que demandam o porto. Compete ao
representante local do Armador as providéncias necessdrias para sua realizacao, antes de a embarcagao
ser liberada para as operagdes de carga e descarga, e de embarque e desembarque de passageiros.

E proibido as lanchas que estiverem a servico do Armador ou Agente de Navegacio
atracarem em embarcagao mercante fundeada que seja procedente de porto estrangeiro, sem a prévia
liberagcao da Receita Federal, Policia Federal e Satide dos Portos.

a) PARTE DE ENTRADA

A entrada de embarcagao nacional ou estrangeira sera comunicada a Capitania com
jurisdicao sobre o porto, mediante parte de entrada, nos seguintes prazos:

1) até 12 horas ap6s a entrada, quando no decurso da viagem tiver ocorrido;

- avaria de vulto na embarcacao ou carga;

- insubordinacao de tripulante ou passageiros;

- observagao da existéncia de qualquer elemento de interesse da navegacao, nao registrado
em carta nautica;

- acidente pessoal; e
- outros fatos que a critério do Comandante, devam ser comunicados.

2) até, no maximo, 24 horas ap6s a atracagao da embarcagao, nos demais casos.
b) LIVRE PRATICA

A Livre Prética, “free pratique”, podera ser solicitada via radio, ou através de mensagem
enviada pelos Agentes de Navegacao a Vigilancia Sanitaria, até 24 horas antes da chegada do navio.
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) QUARENTENA

1) As embarcacoes cujas condigoes sanitarias nao forem consideradas satisfatérias ou
que forem provenientes de regides onde esteja ocorrendo surto de doenca transmissivel deverao
permanecer nos fundeadouros de quarentena até serem liberadas pela Satde dos Portos. O fundeio
na zona de quarentena dependerd ainda de que as embarcagdes possuam “tanques de retencao”;

2) Os Comandantes deverao apresentar a Capitania com jurisdicdo sobre o porto uma
declaracao de que os tanques de dejetos estao perfeitamente vedados e tratados quimicamente de
forma adequada a combater a doenca em questao;

3)E proibida, nessa situacao, a descarga de aguas servidas;

4) O descumprimento destas normas ou de qualquer outra estabelecida pela Sadde
dos Portos sujeitard a retirada da embarcagao para area costeira afastada, sem prejuizo de outras
penalidades previstas; e

5) Os Agentes Maritimos, Armadores e Comandante deverao disseminar, da forma mais
ampla e rdpida possivel, as informagoes e diretivas das autoridades do porto, de modo a garantir a
eficacia das medidas de prevencao adotadas, a fim de evitar a propagacao da doenca.

d) CONTROLE DO NAVIO PELO ESTADO DO PORTO (PORT STATE CONTROL)

Os navios estrangeiros estarao sujeitos ao Controle do Navio pelo Estado do Porto, de
acordo com as Convengoes Internacionais ratificadas pelo Pafs e normas aprovadas por Portaria, da
Diretoria de Portos e Costas.

0325.1 - ENTRADA DE EMBARCAGAO ESTRANGEIRA DE ESPORTE E RECREIO
a) REQUISITO INICIAL PARA AUTORIZACAO

1) Para os aspectos de controle da DPC e sua rede funcional, o transito e uso de
ancoradouros e instalagdes portudrias por embarcagoes estrangeiras de esporte e recreio em aguas sob
jurisdicdo nacional esta sujeito a fiscalizagao prevista na legislacao vigente, nas normas contidas nesta
secao e nas convencgoes internacionais promulgadas no Brasil pertinentes a matéria; e

2) E obrigatéria a apresentacio da Declaragio de Entrada na Capitania da embarcacio
estrangeira em atividade de esporte e recreio nos portos nacionais, pelo responsavel da embarcagao
ou por um representante do clube ndutico visitado. A Declaracao de Entrada, conforme formulario
constante da NORMAM-08, devera ser feita no prazo de vinte e quatro horas ap6s a entrada, com a
apresentacao do passaporte do proprietario para comprovacao de identidade.

b) CONTROLE DE ENTRADA

1) Por ocasiao da chegada ao primeiro porto nacional, qualquer pessoa ou objeto s6 podera
embarcar ou desembarcar de uma embarcagao estrangeira de esporte e recreio depois que a mesma
estiver liberada pela visita das autoridades de Satde dos Portos, Policia Federal e Receita Federal;

2) Dentro do prazo de até quarenta e oito horas ap6s a chegada da embarcacao estrangeira
de esporte e recreio ao primeiro porto brasileiro, o Capitao dos Portos, Delegado ou Agente poderd enviar
a Inspecao Naval a bordo para efetuar uma verificagdo do que foi mencionado na Declaragao de Entrada
da embarcagao estrangeira em atividade de esporte e/ou recreio, constante da NORMAM-08; e

3) Quando o proprietdrio se encontrar ausente do pais e a embarcagao estrangeira estiver
sob a responsabilidade de outra pessoa, deverd existir a bordo um documento indicando que esta
pessoa esta autorizada pelo proprietario a utilizar a embarcacao.

c) MOVIMENTACAO PARA OUTRA JURISDICAO

1) Aembarcagdo estrangeira de esporte e/ou recreio s6 saird da jurisdicao de uma Capitania
com destino a outra jurisdigdo apés obter a liberacao do 6rgao regional da Receita Federal e ter dado
entrada na Capitania da Declaragao de Saida para o préximo porto, Anexo da NORMAM-08, com
vinte e quatro horas de antecedéncia e ter recebido o respectivo visto da Capitania; e
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2) Para os portos nacionais subsequentes os procedimentos serao idénticos, usando-se o
formulario inicial, de posse do Comandante da embarcacado, apenas solicitando os Vistos adicionais
das demais Capitanias.

d) PERMANENCIA

O tempo de permanéncia estd limitado ao término da validade do visto de turismo
constante do passaporte do proprietdrio ou do responsavel. O tempo de permanéncia de embarcagoes
pertencentes a proprietdrios isentos dos controles aduaneiros por passaporte sera definido pelo 6rgao
regional da Receita Federal.

Sempre que a Capitania tiver conhecimento da permanéncia no pais de embarcagoes
estrangeiras de esporte e/ou recreio apés o término da validade do visto de turista constante do
passaporte do proprietario ou responsdvel comunicara o fato, por escrito, aos 6rgaos regionais da
Policia Federal e da Receita Federal.

O 6rgao regional da Receita Federal deverd serimediatamente alertado para a regularizagao
de embarcagoes estrangeiras nos seguintes casos:

1) quando estiver sob responsabilidade de brasileiros; e

2) quando for de propriedade de estrangeiro com visto de permanéncia definitiva no Brasil.

0326 - SAIDA DA EMBARCACAO
a) DESPACHO

Em tempo habil, deverd ser solicitada a Capitania permissao para saida da embarcacao,
através do Pedido de Despacho. Para obter tal autorizacdo, deverao ser cumpridas as prescricoes
regulamentares, emitidas pela Diretoria de Portos e Costas, cujo processamento constitui o Despacho.

1) O Despacho e Parte de Saida de embarcacoes serdo realizados conforme as Normas
da Autoridade Maritima (NORMAM 08), sendo obrigatério a apresentagao, ou envio por fax, do
Certificado de Seguranca da Navegacao (CSN) da embarcacdo, Cartao de Tripulacao de Seguranca e
copia da folha de identificacao da CIR do Comandante.

2) Para a saida de embarcagdes estrangeiras de esporte e recreio serd observado o
contido na NORMAM 03, nao havendo normas complementares desta Capitania.

Caso nao seja possivel, em virtude da estadia da embarcacao no porto ocorrer em periodo
fora do horéario de expediente, a embarcacao sera liberada através do Despacho como Esperado;

As embarcagoes classificadas para a navegacao de Apoio Maritimo, Interior e atividades
de Pesca que trafegam na drea de jurisdicdo da Capitania poderao ser despachadas por um periodo
de até 180 (cento e oitenta) dias, desde que ndo existam documentos com data de validade vencendo
antes do término daquele periodo. Neste caso, o despacho serd concedido até a data em que vencer
a primeira validade.

No que tange aos comboios Empurrador/Balsa, fica facultado aos armadores/prepostos alterar
as balsas do comboio despachado inicialmente, desde que apresentem antes da saida a Declaragao Geral
devidamente atualizada, e que a tonelagem do conjunto alterado esteja condizente com a categoria dos
tripulantes armados no Empurrador, neste caso sendo emitido um novo Passe de Saida.

No periodo de validade dos despachos os armadores/proprietarios ou seus prepostos ficam
obrigados a encaminhar diretamente ou via “FAX” a Capitania a Parte de Entrada e Parte de Saida das
suas respectivas embarcagoes.

Sao documentos obrigatérios da comunicacao mencionada acima:

1) Parte de Entrada/Saida conforme o caso;

2) Lista de Pessoal Embarcado e Lista de Passageiros, se for o caso; e

3) Passe de Saida com a validade do Despacho por até cento e oitenta dias.

Copias dos documentos enviados - quando por FAX ou outro meio de comunicacao
devem ser mantidas a bordo para verificagao pela Inspegao Naval.
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As alteragdes nas Tripulagdes das embarcagoes devem ser procedidas por meio do armador/
preposto junto ao Orgdo de Despacho (OD). Para tal, deverdo ser apresentados a Lista de Pessoal
Embarcado, o Pedido de Despacho e os documentos comprobatérios que se fizerem necessarios a fim
de regularizar a nova situagao com relagao ao Despacho.

As alteragoes nas tripulagoes das embarcagoes deverao constar no Rol de Equipagem
(para uma Unica embarcacao) ou no Rol Portudrio (para todas as embarcagoes de uma empresa).

b) SAIDA

Cumpridas as exigéncias do despacho, a embarcagao sera liberada, recebendo o PASSE
DE SAIDA, a partir do que, devera deixar o porto no prazo de dois dias (teis. Vencido este prazo, o
despacho deverd ser revalidado.

A efetiva saida da embarcagio sera participada por meio da PARTE DE SAIDA, a ser
apresentada a Capitania no prazo de até 6 (seis) horas apés a saida, pelo Comandante, Armador ou
seu Preposto.

c) EMBARQUE DE PESSOAL NAO TRIPULANTE

O embarque e desembarque de familiares de tripulantes, de pessoal envolvido em
reparos e manutencao, serd feito mediante inclusao dos respectivos nomes em Lista de Passageiros
apresentada por ocasiao do despacho ou juntamente com a Parte de Saida (no caso de haver alteragoes),
observados sempre o niimero méaximo de pessoas que compde a lotagao, as acomodagoes e o material
de salvatagem disponivel;

d) DISPENSA DE DESPACHO

Os navios fundeados nas proximidades do porto, que nao estejam realizando navegacao
de cabotagem e nao tenham sido visitados pelas autoridades do porto, poderao suspender ferros para
outro destino, sem despacho, devendo seus agentes comunicar tal evento a Capitania para que sejam
cumpridos os procedimentos previstos para a Parte de Saida. Esses navios nao podem movimentar
tripulantes, nem receber visitas de qualquer natureza, ocorréncias que os sujeitariam ao despacho.

0326.1- SAIDA DE EMBARCACAO ESTRANGEIRA DE ESPORTE E RECREIO EM
AGUAS SOB JURISDICAO NACIONAL

a) A saida da embarcagao estrangeira de esporte e/ou recreio deverd ser previamente
comunicada a Capitania com antecedéncia de vinte e quatro horas, pelo proprietario da embarcacao,
responsavel ou representante do clube ndutico, mediante nova Declaracao de Saida, entregando o
formulario constante do Anexo 4-F devidamente preenchido. A Declaragao de Saida utilizada para
movimentacdo ao longo do territério nacional nao é valida para a saida das aguas sob jurisdicao
nacional; e

b) O recebimento da Declaragao de Saida de embarcacao estrangeira de esporte e/ou
recreio e o seu respectivo Visto estd condicionado a apresentacao do passe de saida expedido pela
Policia Federal e a liberagao do 6rgao regional da Receita Federal, para fins de controle de permanéncia,
em regime de admissao tempordria.

0326.2 - RESPONSABILIDADES DOS CLUBES NAUTICOS E MARINAS

a) Comunicar pelo meio mais rapido a Capitania, a entrada e saida de embarcagbes
estrangeiras de suas sedes nduticas ou fundeadouros, informando as caracteristicas das mesmas e
auxiliando o Comandante da embarcagao a efetuar a Declaragdo de Entrada no prazo de vinte e
quatro horas;

b) Solicitar a visita das autoridades de Sadde dos Portos, Policia Federal e Receita Federal,
quando se tratar do primeiro porto brasileiro que a embarcacao estrangeira fizer escala;
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c) Auxiliar o Comandante da embarcagao no trato com as autoridades locais, mantendo
coordenagao entre as mesmas;

d) Designar o local para fundeio ou atracacao em area autorizada pela Capitania;

e) Instruir o Comandante da embarcacao sobre os locais de fundeios autorizados e a
obrigacgao de solicitar a Capitania o Visto na sua Declaracao de Saida com antecedéncia minima de
vinte e quatro horas, quando se dirigir a outro porto ou sair do pais; e

f) Auxiliar as autoridades locais na fiscalizagao das possiveis transgressoes destas normas
e das leis e regulamentos em vigor no pafs, alertando quanto a realizacdo de passeios em locais
interditados pela Capitania e permanéncia da embarcagdo por prazo superior ao constante do
passaporte do proprietdrio ou responsavel.

0326.3 -ARQUIVAMENTO DAS DECLARACOES DE ENTRADA E SAIDA DE
EMBARCACOES ESTRANGEIRAS DE ESPORTE E/OU RECREIO

Com o objetivo de se dispor de informagoes de cada embarcacao estrangeira em atividade
de esporte e recreio, em aguas sob jurisdicdo nacional, os Formuldrios de Declaragdo de Entrada/
Saida serao mantidos pela Capitania em arquivo durante doze meses, para eventuais necessidades das
atividades SAR e demais controles federais.
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CAPITULO 4
PROCEDIMENTOS ESPECIAIS

SECAO |
RESTRICOES OPERACIONAIS

0401 - PROPOSITO
Orientar os procedimentos necessarios ao estabelecimento de limitagdes operacionais
relativos a navegacao nos portos, seus acessos e nos rios da Amazoénia Ocidental.

0402 - COORDENAGAO

Cabe a Autoridade Maritima, representada pelo Capitdao dos Portos, coordenar o
estabelecimento de limitagbes operacionais nos portos de sua jurisdi¢ao, tais como o calado méximo
recomendado e a velocidade de evolugao nos canais de acesso e demais areas portuarias.

Para tal, promoverd reunides com representantes das administracoes dos portos e terminais,
associagao de praticagem, empresas de dragagem e de batimetria e outras organizagoes. A Administragao
do Porto ou Terminal fixara, com base nas conclusbes alcangadas, os calados maximos recomendados
para os acessos, bercos e as velocidades de transito no porto. Informagoes sobre alteracoes ocorridas
nas profundidades , no balizamento e na sinalizacao ndutica deverao ser informadas a Capitania dos
Portos que adotard as providéncias necessdrias para a sua divulgagdo em Avisos aos Navegantes.

0403 - CALADOS MAXIMOS RECOMENDADOS

Conduzir uma embarcacdo com um determinado calado em local com uma dada
profundidade é, fundamentalmente, um problema de navegacao, cuja resolucao cabe ao Comandante.
Para tal, deve munir-se de todas as informagoes e auxilios possiveis bem como adotar os procedimentos
que a boa técnica recomenda.

Dessa forma, nao é suficiente estar com um calado menor que a profundidade de um dado
local para nele se passar com seguranga. Ha que ser considerada a velocidade, a largura do canal, a
tensa e o estado das vagas do rio, que podem causar variagdes de calado ou influir na manobrabilidade
do navio.

Considerando-se as grandes alteragoes das caracteristicas dos rios da Amazonia ao longo
dos periodos de cheias e vazantes, o estabelecimento de um calado maximo em qualquer instante
torna-se rapidamente inadequado.

A seguranga da navegagao, com relagao a profundidade, pode ser assegurada pela fixagao
de uma folga abaixo da quilha (FAQ) que garanta, a qualquer tempo, uma lazeira adequada para a
passagem do navio por uma area considerada critica.

A navegacao nos rios Solimoes e Amazonas, onde, em certos trechos ocorrem frequientes
alteragbes no perfil do fundo, é realizada por préticos brasileiros que, dependendo da época do ano,
utilizam o apoio de lanchas para a sondagem dos trechos criticos e definicao da passagem com maior
profundidade.

E proibida a navegacdo noturna para comboios no trecho Porto Velho/Calama e na
passagem do pedral dos Marmelos sempre que o nivel do rio Madeira estiver abaixo dos 4 metros, e
o calado das embarcacgoes deve ser limitado a 2,30m.

4]
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b) FAQ minima (FAQM)

Nosriosda Amazonia, particularmente nosrios Solimdes e Amazonas, amontante da cidade
de Juruti-PA, a Capitania dos Portos estabeleceu 0,5m como folga minima a ser observada.(FAQM).

c) Estabelecimento de calado

O calado maximo de navegacao é de responsabilidade de cada comandante de navio que

deverd adotar as medidas adequadas a uma navegacao segura, respeitada a (FAQM) estabelecida pela
Capitania dos Portos.

d) Parametros a serem considerados no estabelecimento da FAQ

A margem de seguranca deve ser ampliada, a critério do comandante, em funcao dos
seguintes parametros:
1) Natureza do Fundo
Fundos sélidos, como rocha e coral, tendem a causar maiores danos aos navios e tornar
mais dificeis os desencalhes. Em compensacao, fundos de lama fluida podem até admitir calados
maiores que a profundidade na auséncia de outros fatores de risco (normalmente, camadas de lama
fluida de densidade inferior a 1,2 Kg/l ndo sdo consideradas nas batimetrias).
Os Fatores de Seguranca (% da profundidade) recomendados em funcao do fundo sao:
- Lama macia - 2,6%;
- Areia - 5,0%;
- Pedra - 8,0%.

2) Incertezas da Area

Informagdes de batimetria desatualizadas, variagoes de densidade da agua, seja em
razao de chuvas, seja por predominancia de rios ou marés e movimento dos sedimentos no leito,
sao fatores que, com base no conhecimento local, devem ser considerados e a eles atribuido um
percentual equivalente a incerteza.

3) Efeito SQUAT

O deslocamento do navio em aguas rasas (até 1,5 vezes o seu calado) causa variagoes de
pressao na massa liquida, que podem derrabar o navio. Além disso, pode afetar seriamente a capacidade
de governo. Esse fendmeno, denominado efeito SQUAT, deve ser considerado no estabelecimento de
um fator de seguranca em funcgao da velocidade.

Os seguintes valores aproximados de fator de seguranga em relagao ao calado devem ser
considerados:

- Velocidade 4 nés - 1,5%;
- Velocidade 6 nods - 3,3%;
- Velocidade 8 nds - 6,0%:;
- Velocidade 10 nés - 9,3%.

Dessa maneira, o estabelecimento de um fator de seguranca para compensar o efeito
SQUAT devera estar relacionado com uma velocidade de evolucao.

O calado médximo recomendado podera ser calculado com base na seguinte formula:

Cmr =(P+M) - (P+M) x FS

Onde:

Cmr = calado maximo recomendado

P = profundidade do local reduzida ao nivel de reducao

M = altura da maré no momento, obtida da tabua de marés
ES. = decimal do fator de seguranca

4]
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4) Natureza da Carga

Cargas sensiveis, tais como as pereciveis, as cargas consideradas perigosas, bem como as
que possuam elevado potencial poluidor que possam sofrer com eventuais encalhes, e provocar danos
ao meio ambiente, devem ser consideradas ao se fixar a FAQ, sendo aconselhavel agregar um fator de
seguranca de 0,5m ao menor valor da FAQ estabelecido pelo representante da Autoridade Maritima.

e) Praticagem

A praticagem dos Rios Amazonas e Solimdes é obrigatéria.O servico de praticagem sao
prestados pela UNIPILOTS ( Unido dos Praticos da Bacia Amazonica Oriental) no trecho compreendido
entre as localidades de fazendinha, no estado do Amapa, e a cidade de Itacoatiara, no estado do
Amazonas.Entre as cidades de Itacoatiara e Tabatinga , nos estado do Amazonas, os servigos de
praticagem sao prestados pela PROA( Praticagem dos Rios da Amazo6nia Ocidental).

O pratico é responsavel pelo assessoramento do Comandante na navegagao do navio. Nos
trechos longos, em que os servigos de praticagem sao necessarios por mais de seis horas consecutivas,
devem ser requisitados os servigos de dois praticos.

Os préticos deverao assessorar o comandante ao longo de todo trecho, procurando fazer
uma navegacao com o maximo de seguranga, em fungdo do calado, observando a folga abaixo
da quilha (FAQ) estabelecida pelo comandante do navio. Quando esta for menor que a FAQM
(folga abaixo de quilha minima, recomendada pela Capitania dos Portos) o prético devera alertar o
Comandante para o fato. Caso adotado valor menor que a FAQM, o pratico devera comunicar o
fato ao Capitdo dos Portos apés seu regresso a sede.O pratico deverd assessorar o Comandante em
todas as circunstancias, inclusive por ocasiao de eventuais acidentes ou fatos da navegagao. Em tais
casos, o pratico poderd solicitar, por termo, que o comandante declare ter tomado aquela decisao
apesar de sua recomendacao.

Sempre que houver necessidade de sondagens de uma passagem critica, por lancha,um
dos praticos deverd, obrigatoriamente, permanecer a bordo do navio.

f) Transbordo de carga

Poucos sao os recursos para reduzir o calado quando o navio encontrar um trecho com
pouco fundo. O esgoto de dgua de aguada é, na maioria das vezes, insuficiente. Tendo em vista ndo
ser pratica comum navios realizarem navegacao fluvial com agua de lastro a bordo, pode haver
necessidade de transbordo de carga para que seja alcancado o calado de navegacao adequado a
uma passagem segura por um ponto critico. Em tais casos, dentre as providéncias de apoio a serem
solicitadas pelo Comandante, ao seu agente, devera constar a de comunicar aos representantes da
autoridade maritima da area de jurisdicao a necessidade identificada, informando a quantidade e
espécie da carga a ser transferida, bem como o nome e caracteristicas das embarcagoes para as quais
sera transferida a carga.

Os diversos do governo exigem providéncias especificas que devem se atendidas pelo
representante do armador assim, o agente deverd tomar as providéncias adequadas perante as
autoridades aduaneiras, fiscais e da Policia Federal para que a legislacdo nacional pertinente seja
rigorosamente observada.

As embarcagoes envolvidas no transbordo da carga deverao ser regularmente despachadas
pela representante de autoridade maritima competente e demais autoridades nacionais.

Em caso de uso de mao de obra ndo constante das Listas de Tripulantes das embarcagbes
envolvidas, devera ser obtida a competente autorizagao do representante local do Ministério do Trabalho.

0404 - RESTRICOES DE VELOCIDADE, CRUZAMENTO E ULTRAPASSAGEM

A forma dos canais navegaveis, a profundidade, o tipo de tenca e de margem, afetam o
comportamento das embarcagoes, de modo que a velocidade de transito se torna um fator importante
para evitar acidentes.
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Como visto, o efeito SQUAT depende da velocidade em relacao ao fundo. Além disso,
0 navio sofre, também, influéncia até das bordas de um canal, e das embarcagbes que se cruzam.
Dessa forma, com base nos parametros citados em 0403 e das dimensoes fisicas dos canais e das
embarcagoes que trafegam na area, podem ser estabelecidas restricdes a velocidade, ao cruzamento
e a ultrapassagem, que constarao dos capitulos relativos aos portos especificos desta jurisdigao.

Considerando os possiveis danos causados as margens, as embarcacoes atracadas e as
instalagoes nelas localizadas, é proibida a passagem de embarcagoes em velocidade superior a 5 nés,
em distancia inferior a 150 metros das margens em locais de concentracdo de embarcagoes, flutuantes
e portos organizados. Especial atencao devera ser observada pelos condutores de embarcagdes que
passarem préximos, ao terminal da Petrobrds no Solimdes — TSOL (préximo ao municipio de Coari-
AM). Os navegantes deverao reduzir ao maximo a velocidade e navegarem o mais afastado possivel
do terminal, preferencialmente préximo a margem esquerda do rio.

As embarcagdes navegando em estreitos, entrada de porto e canais de dificil navegacao
devido aos obstdculos a navegagao existentes nas respectivas dreas, deverao evitar a ultrapassagem
de outras embarcagoes, reduzindo a velocidade e comunicando aquela que pretende ultrapassar via
radio VHF a sua intencdo de manobra. A embarcacao de menor porte devera liberar, se possivel, o
canal mais profundo para a outra embarcagao com maior restricao de manobra.

No caso de cruzamento em situagdo de rumos opostos, as embarcagoes, se necessario,
devido a diferenga de porte entre as mesmas, deverao reduzir a velocidade, mantendo contato radio
e definindo a manobra a ser realizada por ambas.

Na situacdo de rumos cruzados, deverdao ser obedecidas as REGRAS PARA EVITAR
ABALROAMENTO NO MAR ( RIPEAM).

Nas trés situacoes acima citadas, além do estabelecido no RIPEAM, deverao ser observadas
as seguintes regras de preferéncia de manobra:

- Terdo preferéncia de manobra as seguintes embarcagoes :

12 - navios mercantes;

2° - comboios;

3¢ - a que tiver maior calado, para navegagao nos canais mais profundos dos rios;

42 - sendo do mesmo porte, aquela que esteja descendo o rio; e

5¢ - sendo de portes diferentes, aquela que for maior ou tiver maior restricio de
manobra;

0405 - RESTRICOES DE HORARIO

0405.1 PORTO DE ITACOATIARA

a) Manobras de atracagao e desatracagdo no porto de Itacoatiara deverao ser realizadas
somente no periodo diurno e obrigatoriamente apoiadas por lanchas dotadas de VHF e adequadas
para manobras de alar as espias; e

b) Manobras de atracacao e desatracacao no terminal Graneleiro da HERMASA deverao
ser realizadas somente no periodo diurno e obrigatoriamente apoiadas por lanchas dotadas de VHF e
adequadas para manobras de alar as espias

0405.2 TERMINAIS DE MANAUS:

A) TERMINAL DE CIMENTO VENCEMOS:

As manobras de atracacdo e desatracacdo no Terminal de Cimento VENCEMOS
deverao ser realizadas somente no periodo diurno e obrigatoriamente apoiadas por lanchas dotadas
de VHF e adequadas para manobras de alar as espias;

4.
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B)TERMINAL PETROLIFERO DA REMAN:
Manobras de atracacao e destracacao no Terminal Petrolifero da REMAN:

POF-01
. Perfodo diurno para navios quimicos e navios que possuam comprimento total inferior
a cento e vinte metros e apoiadas por lanchas dotadas de VHF para alara as espias.

POF-03

. Periodo diurno para navios quimicos e apoiadas por lancha dotadas de VHF para alar
as espias.

C) TERMINAL FLUTUANTE DO CHIBATAO:

Manobras de atracacio e desatracacio no Terminal Flutuante do CHIBATAO:

Parte Externa

As manobras de atracacio e desatracacdo no Pier Externo do Terminal do CHIBATAO nao
apresentam restricoes de hordrio para serem efetuadas quando o bordo da atracacao ou desatracagao
for boreste, em caso contrario deverao ser realizadas obrigatoriamente no periodo diurno. Quando o
bordo da atracagao ou desatracagao for bombordo deverao ser realizadas somente no periodo diurno
e obrigatoriamente apoiadas por lanchas dotadas de VHF e adequadas para as manobras para alar as
espias. Em qualquer tipo de manobra realizada a area de evolucao, deverd estar totalmente clara.

Parte Interna

As manobras de atracacdo e desatracacao no Pier Interno do Terminal do CHIBATAO
deverao ser feitas da seguinte maneira.

1 - realizadas obrigatoriamente no periodo diurno;

2 - usando-se o bordo de atracacao de bombordo;

3 - apoiada obrigatoriamente por lancha dotada de VHF e adequadas para as manobras
de alar as espias;

4 - estar com a area de evolucao totalmente clara; e

5 - observar sempre a profundidade do local.

Também é proibida a atracacao de dois navios pelo lado interno porque o primeiro navio a
atracar, que ficard na parte mais interna, terd que ser o Gltimo a sair, pois a manobra de desatracagao deste
navio tendo um outro navio atracado & ré torna-se uma manobra perigosa. Da mesma forma, as condigoes
de risco sdo idénticas na atracagao de um segundo navio avante de um outro que ja esteja atracado.

Durante o periodo de vazante, os rebocadores ficardo limitados a operar na distancia
maxima de 70 metros perpendiculares ao pier interno para navios com boca maxima de 25 metros,ou
seja, com régua do porto de Manaus marcando um minimo de 15,29 metros, a lamina d”agua naquele
limite (70 metros) ficard em torno de 4,0 metros.

D) TERMINAL PRIVATIVO DO SUPERTERMINAIS:

a) Manobras de amarracdo e desamarracdo as bdias do Terminal privativo do
SUPERTERMINAIS nao possui restricoes de horarios e deverdo ser realizadas obrigatoriamente
apoiadas por lanchas dotadas de VHF e adequadas para as manobras de alar as espias e com as béias
adequadamente iluminadas;

b) Manobras de atracacao e desatracacao ao Terminal Privativo do SUPERTERMINAIS
deverdao obedecer os seguintes parametros:
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Parte Externa

Nao possui restricdes de horario se a drea de evolugdo do navio estiver totalmente clara.
Caso contrério, as manobras deverao ser realizadas, obrigatoriamente, no periodo diurno e utilizando
o bordo de atracacao de boreste.

Parte Interna

As manobras de atracagdo e desatracacdo deverao ser realizadas obrigatoriamente no
periodo diurno, com drea de evolucao totalmente clara, com o bordo atracagao de bombordo,
obrigatoriamente apoiadas por lancha dotadas de VHF e adequada para as manobras de alar as espias
e observar sempre a profundidade do local.

Nao existe limite de régua para a atracagao no pier interno. Porém, quando a régua em
Manaus estiver abaixo de 15,29 metros serd necessario,obrigatoriamente, consulta a praticagem, para
a programacao de manobra segura.

E) TERMINAL DA TRIGOLAR:

Manobras de atracacao e desatracacao no Terminal da TRIGOLAR deverao ser realizadas
obrigatoriamente no periodo diurno e com o bordo de atracagao boreste e obrigatoriamente apoiadas
por lanchas dotadas de VHF e adequadas para as manobras de alar as espias;

F) TERMINAL FLUTUANTE DO ROADWAY:

Manobras de atracacao e desatracagao no Flutuante do Roadway nao possui restricao de
horario para os navios que forem manobrar por boreste. Os navios que necessitarem manobrar por
bombordo obrigatoriamente s6 poderao executa-las no periodo diurno e obrigatoriamente apoiadas
por lanchas dotadas de VHF e adequadas para as manobras de alar as espias;

G) TERMINAL FLUTUANTE DAS TORRES:
Manobras de atracagao e desatracacao no Flutuante das Torres deverao, obrigatoriamente,
seguir o disposto abaixo:

Parte Externa

Para os navios que forem executd-las por boreste sem restricdes de horarios. Para os navios
que necessitarem manobrar por bombordo obrigatoriamente s6 poderao executa-las no periodo diurno
e apoiadas por lanchas dotadas de VHF e adequadas para as manobras de alar as espias.

Parte Interna

As manobras de atracagao deverdo ser executadas obrigatoriamente no periodo diurno.
As manobras de desatracacao ndo possuem restricoes de horario.

Ship-to-Ship (Operacao de Transbordo)

Estas Manobras deverao ser executadas obrigatoriamente no periodo diurno, seguindo o
que determina o Ship-to-Ship transfer guide.

Antes de ser iniciada a operacao, as Autoridades Portudrias deverao ser informadas.

H) TERMINAL PETROLIFERO SOLIMOES (TSOL):

As manobras neste local deverdo ser executadas obrigatoriamente no periodo diurno e
apoiadas por lanchas adequadas nas manobras de alar as espias e equipadas com equipamentos VHF.
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0405.3 PORTO DE PORTO VELHO

A saida dos B/M de passageiros/carga deve ser efetuada no periodo compreendido entre
7 e 22 horas, salvo casos autorizados com antecedéncia ou em situagoes de emergéncias, tendo em
vista as peculiaridades locais, tais como as que se relacionam a grande quantidade de troncos no lixo
do canal e atuais condi¢des do atracadouro do “Cai n’Agua’”.

0406 - RESTRICOES DE PORTE DAS EMBARCACOES

As restrigoes no porte das embarcagoes nos diversos portos sao as seguintes:

a) Porto de Itacoatiara

O comprimento maximo permitido para manobras de atracagao no Porto de Itacoatiara
é de 160 metros;

b) Terminal Graneleiro da HERMASA

O comprimento maximo permitido para manobras de atracacao no Terminal Graneleiro
da HERMASA é de 260 metros;

c) Terminal de Cimento VENCEMOS

O comprimento maximo permitido para manobras de atracacao ao terminal de Cimento
VENCEMOS é de 160 metros; e

d) Terminal Petrolifero de REMAN

POF-01

As manobras de atracagdo ao POF - 01 do terminal petrolifero da REMAN deverao
obedecer aos seguintes requisitos:

Porte Maximo : 50.000 TPB

Comprimento Maximo : 225 metros

Boca méxima : 33 metros

POF - 03

As manobras de atracagdo ao POF - 03 do Terminal petrolifero da REMAN deverao
obedecer aos seguintes requisitos:

Porte Maximo : 30.000 TPB

Comprimento Médximo : 187 metros

Boca méxima : 27,1 metros

e) Bbias de Amarracao da SUPERTERMINAIS

O comprimento maximo permitido para manobras de amarracdo nas bdias da
SUPERTEMINALIS é de 200 metros;

f) Terminal Privativo da SUPERTERMINAIS

O comprimento maximo permitido para manobras de atracagdo ao Terminal Privativo da
SUPERTERMINAIS deverd obedecer aos seguintes parametros:

Parte Externa: 210 metros
Parte Interna: 200 metros
g) Terminal Flutuante do CHIBATAO _ _
Esta autorizado, em carater experimental, a atracagao de
Parte Externa: 220 metros

Navios de até 202 metros de comprimento na parte interna
— Parte Interna: 160 metros do porto CHIBATAO, no periodo diurno, sob a superviséo

h) Terminal Flutuante da TRIGOLAR [da Praticagem local.

O comprimento maximo permitido para manobras de atracagdo no Terminal da TRIGOLAR
é de 200 metros;
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i) Terminal Flutuante das TORRES
Parte Externa
A disposicao para as manobras de atracacao devera obedecer ao seguinte dispositivo:

Os navios poderao ultrapassar o costado do flutuante até 10 metros, a montante e a
jusante, atracando de maneira que mantenham uma distancia minima de 10 metros entre si.

Parte Interna

O comprimento méaximo permitido para atracacao deverd ser obrigatoriamente de 180
metros e serd levada em consideracao a drea de evolucao que deverd estar totalmente clara;

j) Terminal Flutuante do ROADWAY

Parte Externa

Os navios poderao ultrapassar o costado do flutuante até 10 metros a montante e a jusante,
atracando de maneira que mantenham uma distancia minima de 10 metros entre si;

0407 - RESTRICOES DE FUNDEIO - FUNDEADOUROS
a) Areas de fundeio permitido ( fundeadouros)
- Na area portudria de Manaus é permitido fundear embarcagbes nas dreas delimitadas
como fundeadouros, contempladas como 1, 2 e 3 na carta n® 4.110, como descrito abaixo;
- FUNDEADOURO 1/1
- PONTO A: Latitude:0327.13S longitude: 06023.70W
- PONTO B: Latitude:0327.35S longitude: 06023.86W
- PONTO C: Latitude:0397.75S longitude: 06022.73W
- PONTO D: Latitude:0329.12S longitude: 06021.79W
- FUNDEADOURO 1/2
- PONTO A: Latitude:0328.30S longitude: 06023.88W
- PONTO B: Latitude:0328.45S longitude: 06024.02W
- PONTO C: Latitude:0398.61S longitude: 06023.29W
- PONTO D: Latitude:0398.78S longitude: 06023.41W
- FUNDEADOURO 2
- PONTO A: Latitude:0328.37S longitude: 06022.55W
- PONTO B: Latitude:0328.60S longitude: 06022.68W
- PONTO C: Latitude:0398.90S longitude: 06021.67W
- PONTO D: Latitude:0329.13S longitude: 06021.78W
- FUNDEADOURO 3/1
- PONTO A: Latitude:03210.18S longitude: 060259.93W
- PONTO B: Latitude:03210.48S longitude: 060210.49W
- PONTO C: Latitude:03210.58S longitude: 059259.10W
- PONTO D: Latitude:03910.90S longitude: 059259.24W
- FUNDEADOURO 3/2
- PONTO A: Latitude:0328.83S longitude: 059255.89W
- PONTO B: Latitude:0329.94S longitude: 059256.95W
- PONTO C: Latitude:03210.28S longitude: 059256.67W
PONTO D: Latitude:0329.10S longitude: 059255.60W
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- A drea de fundeio na cidade de Itacoatiara é definida pelas seguintes coordenadas

a) Latitude:03 09.26 S
b) Latitude:03 09.05 S
c) Latitude:03 10.18 S
d) Latitude:03 11.04 S

Longitude:058 27.42W
Longitude:058 27.28W
Longitude:058 24.21TW
Longitude:058 24.49W;

b) Areas de fundeio proibido

- Nadrea “A”, contemplada na carta ndutica n? 4110; e
- Na drea delimitada pelas coordenadas contidas na tabela a seguir:

PONTO LATITUDE LONGITUDE
P1 03°08',96 S 060° 00',45 W
P2 03°09',53 S 060° 00,39 W
P3 03° 10,00 S 059° 59,30 W
P4 03°09/,85 S 059° 59,15 W
P5 032 07/,85 S 0592 55',57 W
R1 03°08',28 S 060° 01',87 W
R2 03°09’,43 S 060° 01’ ,27 W
R3 03°08',72 S 060° 01',45 W
R4 03°09/,31S 060° 01',07 W
R5 03° 08,42 S 060° 01',52 W
R6 03°08/,63 S 060° 00,36 W
R7 03°09',53 S 060° 00',42 W
R8=P2 03°09',53 S 060° 00,39 W
R9 03°10/,42 S 059° 58',70 W
R10=P4 03° 09,85 S 059° 59,15 W
R11 03° 10,22 S 059° 58',52 W

Terminais e o Terminal da Oliveira Navegacao (Chibatao), conforme Anexo 4-G

Esta drea estabelecida garante acesso livre aos terminais da Moageira (Trigolar), Super

c) Fica proibido a atracagao de balsas e outras embarcagoes em toda extensao da Ilha de
Marapata, localizada no quadro de Manaus-AM

0408 — OUTRAS RESTRICOES

regido dos estreitos serd de 171 metros, exceto nos seguintes trechos:

A) REGIAO DOS ESTREITOS
Os calados e dimensées maximos para EMBARCACOES/COMBOIOS que navegam na

ESTREITO DE BOIUGU
Calado Maximo permitido
Preamar — 6.40m (21 ft)

Comprimento maximo
Navegacdo
Fundeio

Baixa-mar — 5.50m (18ft)

160m (LOA)
somente diurna
nao é permitido
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ESTREITO DE BREVES (até a pogao dos Macacos)

Calado méximo Permitido  9.75m (32 ft) na preamar da llha Santa Helena
8.22m (27 ft) na baixa-mar

Comprimento maximo 180m (LOA)
Navegacdo somente diurna
Fundeio nao é permitido

FURO DO MACACO

Calado maximo preamar — 7.31m (24 ft)
Baixa-mar — 6.39m (21 ft)

Comprimento maximo 160m (LOA)

Navegacdo somente diurna

Fundeio nao é permitido

FURO DO MACUJUBIM

Calado méximo preamar — 7.31m (24 ft)

Baixa-mar — 6.39m (21 ft)
Comprimento maximo para navios convencionais = 130 (LOA)
Navegacdo somente diurna
Fundeio nao é permitido

B) Rio Solimodes (a montante de Jutai)

Comprimento Maximo : 190 metros
Boca maxima : 28 metros

C) Rio Javari

Comprimento Méximo : 80 metros
Boca maxima : 18 metros

D) Rio Ica

Comprimento Maximo : 110 metros
Boca maxima : 22 metros

SECAO I ,
PLATAFORMAS £ BOIAS DE GRANDE PORTE

0409 - PLATAFORMAS E BACIAS PETROLIFERAS
a) CONTROLE
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O estabelecimento de plataformas de prospeccao e producao de petréleo ou gés, de
navios-sonda, navios-sisterna, além de gerador de trafego adicional constitue obstaculo a navegagao,
sendo necessério o conhecimento de sua posicao exata para divulgagdo aos navegantes. O mesmo
cuidado deve-se ter para o posicionamento de monobdias, poitas e dutos submarinos, a fim de se
obter uma navegacao segura.

b) ACOMPANHAMENTO

As Companhias responsaveis por terminais e bacias petroliferas ou gas deverao solicitar a
Capitania, com antecedéncia minima de 10 (dez) dias, autorizacao para:

1) fixagao de plataforma de prospeccao e produgao de petréleo ou gés, lancamento de
béias e poitas ou de qualquer tipo de artefato flutuante ou submerso, quando estes dispositivos nao
forem enquadrados como obras sob ou sobre dgua, regulamentadas por Norma especifica da Diretoria
de Portos e Costas;

2) deslocamentos de plataformas de prospecgao ou producao de petréleo ou gas, navios-
sonda, navio-sisterna e plataformas de apoio. O pedido de autorizagdo devera ser feito com informagao
para a Diretoria de Hidrografia e Navegagao e deverd citar o inicio do deslocamento, rumo, velocidade,
previsao de chegada e destino. Quando atingida a posicao final esta devera ser confirmada em nova
comunicacao;

3) Se as plataformas necessitarem fundear nas proximidades das instalagbes portudrias,
além de cumprirem o item anterior, os solicitantes devem informar a altura de suas torres em relacao ao
nivel do mar, a fim de evitar interferéncia com a seguranga do trafego aéreo regional. As autorizagoes de
entrada estarao condicionadas as limitagoes especificadas apds consulta da CP as Torres de Controle.

0409.1 - OPERACOES DE HELICOPTEROS A BORDO DE PLATAFORMAS E
EMBARCACOES

a) Requisito

A operacao de helicépteros a bordo de navios e plataformas maritimas somente poderd ser
realizada quando o heliponto estiver devidamente homologado, por meio de portaria do Departamento
de Aviagao Civil do Comando da Aeronautica e dentro de seu periodo de validade. O processo de
homologacao devera ser cumprido pelo armador conforme o Capitulo 6 da NORMAM-01, devendo
o processo ser iniciado mediante solicitagao de vistoria do heliponto pela Diretoria de Aeronautica da
Marinha, com cépia para a Capitania.

b) Posicionamento

As solicitagOes para posicionamento de plataformas maritimas e de navios que possuam
helipontos, quando entrando ou saindo de porto nacional, ou procedente de porto estrangeiro e
dirigindo-se diretamente para a drea de operagao, ou quando deslocando-se para outro posicionamento,
deverdo ser apresentadas com a antecedéncia minima de 10 (dez) dias a Capitania. A solicitagao
sera retransmitida a Diretoria de Hidrografia e Navegacao e ao Departamento de Aviagao Civil do
Comando da Aerondutica, mencionando também a posicao final da referida plataforma ou navio.

c) Embarcagao para Resgate

Duranteasoperagoesde pouso ou decolagem de helicopteros deverd haver, nas proximidades,
a uma distancia inferior a 5 milhas nduticas, uma embarcagdo em estado de prontidao para resgate em
caso de acidente. Caso essa embarcagdo nao exista, devera ser disponibilizada uma embarcagao tipo
“bote inflavel”, guarnecida por no minimo dois tripulantes e que possa ser acionada rapidamente.

O processo de homologacao devera ser iniciado na Capitania, observando-se as instrugoes
especificas da Diretoria de Portos e Costas.
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0410 - BOIAS DE GRANDE PORTE

a) Conceituacao

1) Consideram-se boéias de grande porte aquelas com volume superior a 2m? (dois metros
cubicos);

2) As béias de grande porte tem sido geralmente posicionadas em mar aberto em apoio a
diversas atividades, especialmente aquelas ligadas a prospeccao e exploracao de petréleo ou gas; e

3) Asreferidas bdias representam riscos ao navegante, ndo somente pelo seu posicionamento,
mas também pela possibilidade de agarrarem e ficarem a deriva.

b) Identificacao
As béias de grande porte deverao ser identificadas por meio de uma placa com o nome
da firma proprietaria, o local de fundeio e a sigla da Capitania.

¢) Lancamento

1) o lancamento desses artefatos obedecerd normas especificas emitidas pela Diretoria de
Portos e Costas; e

2) as bodias lancadas deverao ser vistoriadas periodicamente por seus proprietdrios,
especialmente no que diz respeito ao aparelho de fundeio, a fim de se evitar que elas agarrem. E
responsabilidade do proprietdrio a conservacao e manutencao das condi¢oes adequadas ao perfeito
posicionamento das béias.

d) Providéncias no caso de uma béia garrar

1) O navegante ao encontrar uma bdia a deriva devera notificar imediatamente ao
Comando do 92 Distrito Naval ou a Capitania com jurisdi¢ao sobre a drea, para divulgacdo em avisos
aos navegantes; e

2) As boias de grande porte encontradas a deriva que forem recuperadas pela Marinha
serdo restituidas ao proprietdrio, mediante o ressarcimento das despesas realizadas com o seu reboque,
conservacao e guarda. O proprietdrio serd notificado para retirar a béia no prazo de 15 (quinze) dias
e, caso nao a retire, a bdia sera leiloada conforme a legislagao vigente.

SECAO |1
DIVERSQS

0411- OBRAS, PESQUISA, DRAGAGEM E LANCAMENTO DE BOIAS

Na érea de Jurisdicao da CFAOC as atividades relacionadas com obras sobre, sob e as
margens das dguas, a extracao de minerais, dragagens, ao estabelecimento de bdias de amarracao, etc. s6
poderao ser exercidas quando precedidas da obtencao do competente parecer da Autoridade Maritima,
o qual podera ser obtido quando o interessado cumprir o preconizado pelas Normas da Autoridade
Maritima para Obras, Dragagens, Pesquisa e Lavra de Minerais Sob, Sobre e as Margens das Aguas sob
Jurisdicao Nacional - NORMAM-11. O interessado deverd apresentar o processo na Capitania, para
avaliacdo, encaminhamento as Diretorias Especializadas da Marinha do Brasil e, conseqtiente, emissao
do parecer quanto a Seguranca da Navegacao e ordenamento do espago aquavidrio.

0412 - PONTES

Para construgao de pontes sobre os rios, o interessado deverd cumprir o contido no item
0411, tendo especial atencao quanto as suas obrigacoes legais, no que se refere a largura e altura do
vao navegdavel, a sinalizacao diurna e noturna e a necessdria protecao dos pilares, para evitar colisao
direta de embarcagoes contra a estrutura da ponte.
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SECAO IV )
PROCEDIMENTOS ESPECIAIS PARA INSPECAO NAVAL

0413 — PROPOSITO DA INSPEGAO NAVAL

A inspecao naval é uma atividade essencialmente administrativa, destinada a fiscalizar o
trafego aquavidrio, mediante a inspecao de embarcagoes para verificar infragbes a LESTA.

Por ser uma atividade administrativa, a inspecao naval deve ser conduzida de maneira
amistosa e educada, sendo vedada qualquer agao para constrangimento de Comandantes, tripulantes
e passageiros.

Nao cabe ao inspetor naval a realizacdo de agbes policiais, que devem ser conduzidas
pelas autoridades devidamente constituidas e que, para isto, tem poder atribuido por Lei.

A inspecao naval serd realizada de forma padronizada, seguindo o roteiro constante do
Anexo 4-A para embarcagdes de passageiros ou Anexo 4-B para embarcagdes de carga.

Se durante a inspegdao naval o inspetor constatar que a embarcagdo estd em péssima
condicoes materiais ou, se tiver dividas sobre essas condicoes, devera entrar em contato com ao
Capitania solicitando uma Vistoria Flutuando, que serd realizada, apés a autorizacao do Capitao dos
Portos, por vistoriador do GEVI ou comissao designada para tal.

0414 - ABORDAGEM

Para realizar abordagem a lancha da fiscalizacao devera chamar a embarcagao a ser
inspecionada pelo equipamento de VHF mandando-o preparar-se para ser abordada.

A abordagem serd realizada na velocidade de 3 nés. Para embarcagoes de passageiros o
embarque sera realizado pelo través, na altura da entrada lateral e nos empurradores pela sua alheta.

Para a abordagem em embarcagoes mitdas, a lancha da fiscalizacao para sua maquina e,
pelo alto-falante, determina que a mesma se aproxime, atracando a contrabordo.

Caso a embarcagao a ser inspecionada nao possua equipamento de VHF, a ordem para
preparar-se para a abordagem deve ser transmitida pelo alto-falante. Caso a embarcacao indique nao
estar escutando, a lancha da fiscalizacao devera emitir dois sinais longos com a sirene.

Ap6s o embarque da equipe as embarcacoes reassumem o transito, na velocidade de 7 nés.

0415 - EMBARQUE DE INSPETORES

Para a inspecgao, os inspetores deverao entrar na embarcacdo a ser inspecionada, dois
inspetores para as verificagdes necessdrias. Caso seja necessario efetuar contagem de coletes ou de
pessoal, embarcard um terceiro homem da equipe para prestar auxilio.

Ao embarcar, o militar mais antigo da equipe de inspecao se dirigird ao Comandante da
embarcacao e se apresentard, dizendo o motivo da inspecdo e solicitando-lhe que o acompanhe.
Caso o Comandante nao possa acompanha-lo, ele devera designar outro tripulante.

0416 - REGRAS DE COMPORTAMENTO

Caso a embarcacao a ser inspecionada seja de transporte de passageiros, imediatamente
antes da equipe de inspetores entrar a bordo, deverd ser transmitida a mensagem de abordagem,
observando a fraseologia prevista no Anexo 4-C.

Ao encerrar a inspecao, ap0s a equipe retornar para a lancha, devera ser transmitida uma
das mensagens previstas no Anexo 4-D, dependendo do resultado obtido.

Em nenhuma hipétese o inspetor deverd permanecer sozinho com qualquer elemento
que esteja sendo inspecionado. Preferencialmente, a verificacdo da documentacéo sera realizada em
local publico, perante outros tripulantes ou passageiros.

4.13-
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Os inspetores navais ndo determinam o desembarque de passageiros ou saida de motoristas
do interior dos veiculos que estdao sendo transportados em ferryboat. Esta é uma tarefa da empresa
proprietaria da embarcacdo ou do seu Comandante.

O inspetores nao se dirigem aos tripulantes e passageiros para proferir ordens ou outra
orientacao restritiva, devendo apenas comunicar-se com o Comandante da embarcacdo. Quando
necessario, este adotard as agdes perante os tripulantes e passageiros.

Embarcagoes que forem abordadas em transito, s6 devem receber determinacdo de
retornar ao porto de origem caso seja detectada infracao que coloque em risco a seguranga imediata
da embarcacao e a abordagem ocorra logo apds o seu suspender. Nas interceptagoes no meio do
transito, ou préximo a chegada, deve ser permitida a singradura vigiada até o porto de destino, ou ao
porto mais préximo, caso detectado risco iminente para a embarcado ou passageiros.

0417 — NOTIFICACAO

Por ocasido da notificagdo, a causa da infracdo deve ser analisada com critério, para
determinar se a contravencao a LESTA, é da responsabilidade do proprietdrio da embarcagao, do
Comandante ou de ambos.

Nos casos de excesso de passageiros ou carga, tanto a empresa como o Comandante
serdo autuados e, apés o julgamento do auto de infragdo, o processo devera ser encaminhado para o
Ministério Publico Estadual, compondo dentincia por contravencao do Art. 261 do Cédigo Penal.

0418 — UNIFORME PARA INSPECAO NAVAL
Tanto para Oficiais quanto para Pragas o uniforme serd o macacao e o boné de viagem.

0419 — USO DE COLETE SALVA-VIDAS

Os tripulantes da lancha, quando estiverem fora da cabine ou do paineiro de ré, deverao
estar vestindo colete salva-vidas.

O emprego de colete salva-vidas serd obrigatério nas abordagens.

No periodo noturno, qualquer tripulante que permaneca fora da cabine da lancha devera
estar portando colete salva-vidas.

Os tripulantes de botes deverao estar vestindo colete salva-vidas, qualquer que seja a
situacao.

0420 — DISQUE SEGURANCA DA NAVEGAGCAO

A Capitania dos Portos tem disponivel o telefone denominado DISQUE SEGURANCA DA
NAVEGACAO, de nimero 0800 280 7200, com alcance em toda a regido amazodnica. Este telefone
permite ligagdo gratuita para a Capitania Fluvial da Amazonia Ocidental, sediada em Manaus, se a
ligacao for realizada dos estados do Amazonas e Roraima, e para a Capitania dos Portos da Amazonia
Oriental, sediada em Belém, se a ligacao for realizada no Estado do Pard e de Amapa.

O servico DISQUE SEGURANCA DA NAVEGACAO é continuo, estando disponivel 24
horas do dia.

O telefone destina-se a receber consultas sobre seguranca da navegacao e, principalmente,
dentncias sobre contravencao a Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario.

Ao atender uma ligacdo, onde é realizada dendncia por violagao a LESTA, o atendente
preencherd o livro de dentncia, anotando os dados da embarcacao, local onde esta e dados do
denunciante, preferencialmente, o telefone. Depois de tomadas as providéncias e realizada a
verificagdo do fato denunciado, serd retornada a ligacao informando a pessoa que realizou a dendincia
quais foram as acoes adotadas e suas conseqiiéncias. Os dados da pessoa que efetuou a dentncia
serao considerados sigilosos, sendo vedada sua divulgagao publica.



NPCF-CFAOC

As dentncia andnimas, inicialmente, serdo descartadas, pois tendem a indicar trote.
0421 — DENUNCIA POR EXCESSO DE PASSAGEIROS

Durante a apuracao de dendncias por excesso de passageiros, as seguintes acoes devem
ser conduzidas:

a)Solicitar o CSN da embarcagao e verificar se as vistorias/convalidacoes estao dentro
do prazo de validade, checando o niimero de passageiros que a embarcacao pode transportar. Nas
embarcagoes que nao sejam obrigatérios o CSN, o nimero de passageiros deverd constar do Titulo de
Inscricao de Embarcacao,

b) Conferir o nimero de passageiros

Em caso de excesso de passageiros, a embarcagdo devera ser retida e autuada. A
embarcagao s6 podera seguir viagem ap6s a retirada do excesso de passageiros pelo Comandante.

c) Fazer uma inspecao na embarcacao, verificando:

- CTS - verificar a habilitacao e o nivel do pessoal embarcado;

- Certificado de Borda Livre — verificar a validade e verificar se o disco de Plinsoll esta na
posicao correta;

- Seguro Obrigatério;

- Luzes de Navegacao;

- Conferir os coletes e béias salva-vidas e verificar se apresentam boas condigbes de uso;

- Extintores de incéndio;

- Holofote e apito funcionando;

- Réadio VHF funcionando;

- Caixa de primeiros socorros (toda embarcacdo que transporte mais de 15
passageiros);

- Instalacao do gas de cozinha (ter atengao para a ventilacio do local onde estiver
instalado o botijao, bem como o posicionamento da mangueira); e

- Bomba de esgoto (toda embarcagdo com AB > 20 que transporte passageiro deve
possuir uma — Art. 0421 da NORMAM-02/DPC).

d) Embarcacao de passageiros que possua CSN s6 podera transportar carga no convés se
constar no referido documento. Caso conste, a embarcagao s6 podera transportar carga no convés
principal e, nesse local nao podera transportar passageiros (alinea b, Art. 516 da NORMAM 02/DPC). A
embarcagao devera possuir o Termo de Responsabilidade para transporte de carga no convés assinado
pelo Comandante da embarcacao.

e) Fazer uma inspecao visual na embarcagao observando:

Furos no costado que possam contribuir para um possivel alagamento da embarcacao;

Fiacao elétrica desencapada, oferecendo perigo aos passageiros/tripulantes;

Sujeira que possa contribuir para um possivel inicio de incéndio;

- Indicios de excesso de 4gua entrando na embarcagao (verificar se tem bomba d’agua
constantemente ligada ou dar uma olhada na dgua embaixo do motor).

- Se constatar algo relativo a seguranca estrutural da embarcagao, entrar em contato
com o Chefe do DSTA, propondo a realizagao de um inspecao eventual.

0422 — DENUNCIA POR EXCESSO DE CARGA

Durante a apuragao de dendncias por excesso de carga, as seguintes agoes devem ser
conduzidas:

1) Ter atengao para o tipo de embarcagao:
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- Caso seja balsa, verificar a marca de Borda Livre e medir a altura, para constatagao se
esta na posigao correta;

- Se a embarcagao transporta carga e passageiros, devera ser observado no CSN se ela
estd autorizada a transportar carga no convés. Quando embarcacao de passageiros transportar carga
no convés, devera dispor a bordo do Termo de Responsabilidade para o transporte de carga no convés,
assinado pelo Comandante da Embarcagao. Qualquer embarcagao que esteja com a marca de Borda
Livre submersa devera ser retida e autuada. A embarcagdo s6 podera prosseguir viagem apés retirar o
excesso de carga.

- Verificar CSN e Seguro Obrigatério;

- Verificar itens relativos a seguranga da navegacao, tais como:

- Coletes e Boias;

- Extintores;

- Luzes de Navegacao, Holofote e Apito;

- Radio VHF;

- CTS —Ter atencao para o nivel/nimero de maritimos;

- Instalagao de gas de cozinha;

- Caixa de Primeiros Socorros — para embarcagbes que transportem mais de 15
passageiros; e

- Bombas de Incéndio — Todas embarcagoes propulsadas com AB > 20 que sejam

classificadas para transportar carga e passageiros ou mercadorias perigosas ou como Rebocadores/
Empurradores.

0423 — DENUNCIA DE POLUICAO HIDRICA

Ao ser constatado algum caso de poluicao, o Inspetor Naval devera tomar as seguintes
providéncias:

- Fotografar o local, mostrando a poluigao;

- Recolher material para andlise, coletando mostras do meio ambiente e da embarcagao.
Se esse material for liquido, deverd ser recolhido mais de dois litros;

- Autuar oinfrator, tendo o cuidado de verificar se aos agentes maritimos foram outorgados
poderes pelos proprietarios e armadores das embarcacoes para representa-los e qual o alcance desta
representacao, a fim de evitar que, depois de iniciado o processo, os agentes aleguem que nao tinham
poderes para agir em nome dos proprietdrios ou armadores, nao podendo, deste modo, representé-los
nem na esfera administrativa nem na esfera judicial;

- Enquadrar a infragdo com base nos Art. 15, 16, 17 e 19 da Lei n? 9.966/2000, de
acordo com o tipo de substancia derramada; e

- Preencher a planilha constante do anexo 2-B da NORMAM 07/DPC, para que seja
encaminhado a representacao do IBAMA.

0424 — DOCUMENTOS QUE DEVEM SER VERIFICADOS NA INSPECAO NAVAL
1) CARTAO DE TRIPULACAO DE SEGURANCA (CTS)

Devera ser exigido de todas embarcagdes com AB maior que 10, ou daquelas de transporte
de passageiros, menor que 10 AB.

2) TITULO DE INSCRICAO DE EMBARCACAO (TIE) OU PROVISAO DE REGISTRO

As embarcagoes com AB menor que 100 deverao possuir TIE, enquanto as embarcagbes
com AB maior que 100 deverao portar Provisao de Registro, emitida pelo Tribunal Maritimo.

As embarcagbes mildas, que sao quaisquer tipos de embarcacbes ou dispositivos
flutuantes, menores ou iguais a cinco (05) metros, quando motorizadas, deverao apresentar a inscricao
simplificada.
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3) BORDA LIVRE

Estao dispensadas da atribuicdo de borda-livre as embarcagdes que apresentem pelo
menos uma das seguintes caracteristicas:

- Arqueacao bruta (AB) menor ou igual a 50;

- Comprimento de regra (L) inferior a 20 metros; e

- Embarcagdes destinadas exclusivamente a esporte e recreio.

4) CERTIFICADO DE SEGURANCA DA NAVEGACAO (CSN)

As embarcagdes de bandeira nacional que se enquadrem em qualquer das situagoes listadas
a seguir estao sujeitas a vistorias e deverao portar o CERTIFICADO DE SEGURANCA DA NAVEGACAO
(CSN).

1) Possuam arqueacao bruta (AB) igual ou maior que 100;

2) Transportem a granel liquidos, combustiveis, gases ligliefeitos inflamaveis, substancias
quimicas perigosas ou mercadorias de risco similares, com AB maior que 20;

3) Efetuem servigo de transporte de passageiros, passageiros e carga e turismo/diversao,
com AB maior de 20, ou sejam, rebocadores ou empurradores com AB maior que 20.

As embarcagdes que nao se enquadrem em nenhum dos itens acima, deverao apresentar
0 TERMO DE RESPONSABILIDADE.

Somente a DPC poderd prorrogar, em casos extraordinarios, a validade do CSN (Art. 0813
da NORMAM 02/DPC). As solicitagoes de prorrogagao deverao ser encaminhadas a Capitania até 90
dias antes do vencimento do CSN.

5) DESPACHO DE EMBARCACOES

Quando a movimentacao de embarcagao entre portos situados no municipio de Manaus,
serd efetivada por meio da Parte de Saida e da Parte de Entrada, nao sendo necessario o Despacho.

6) PARTE DE SAIDA

Sao obrigadas a apresentar parte de saida as embarcacoes:

- Estrangeiras, exceto as de esporte e/ou recreio e navios de guerra e de Estado nao
exercendo atividade comercial; e

- Nacionais com mais de vinte (20) AB, exceto as de esporte e/ou recreio; de pesca,
quando saindo e retornando a um mesmo porto sem escalas intermedidrias; e navios de guerra e de
Estado ndo exercendo atividade comercial.

7) TRANSPORTE DE CARGA NO CONVES

E vedado as embarcagées de passageiros transportar carga sobre o convés que nao seja o
convés principal.

Os passageiros nao deverdo viajar no convés que estiver sendo destinado ao transporte
de carga.

O Comandante da embarcacao serd o responsavel perante a Autoridade Maritima pelo
cumprimento dos requisitos relativos ao transporte de carga no convés, devendo para isso assinar o
Termo de Responsabilidade para o transporte de carga no convés.

8) LICENCA PROVISORIA PARA ENTRADA EM TRAFEGO

Para as embarcagoes Certificadas Classe 1 (EC1) que estejam em condigoes de entrar
em operacao, o interessado podera solicitar a CP, DL ou AG, através de requerimento, uma Licenca
Proviséria para Entrada em Trafego (LPET), desde que tenha dado entrada nos documentos para
obtencao da Licenga de Construcao.
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A solicitagao para a obtencao da LPET devera dar entrada na Capitania com antecedéncia
minima de cinco (05) dias Uteis.

9) SEGURO OBRIGATORIO

Estao obrigadosa contratar o seguro obrigatério de danos pessoais causados porembarcagoes
ou por suas cargas (DPEM) todos os proprietarios ou armadores em geral, de embarcagbes nacionais
ou estrangeiras sujeitas a inscricao e/ou registro nas CP e 6rgaos subordinados.

10) LICENCA PARA TANSPORTE DE MERCADORIAS PERIGOSAS

Essa licenga é aplicavel as embarcagbes classificadas para o transporte de carga geral e/ou
passageiros de bandeira brasileira.

A licenca serd um Termo de Responsabilidade, depois de assinado pelo Capitao dos Portos,
Delegado ou Agente. Essa concessao serd valida para todos os portos subseqiientes, desde que nao
haja embarque de outras mercadorias perigosas.

11) ARQUEACAO

Os documentos comprobatoérios da arqueacao de embarcagao sao:

- Notas para arqueagao de embarcagoes com arqueacao bruta (AB) inferior a 50; e

- Certificado Nacional de Arqueacao para embarcagdes com AB maior ou igual a 50.

12) REQUISITOS PARA O INICIO DA OPERACAO DE EMBARCACOES DE BANDEIRA
ESTRANGEIRA EM AJB

Toda embarcacao de bandeira estrangeira, com excegao apenas da que for exclusivamente
na navegacao de longo curso, antes de iniciar a operagao devera OBRIGATORIAMENTE:

- Ter sido formalmente autorizado pelo 6rgao federal competente;
- Possuir o Atestado de Inscricao Tempordrio (AIT); e

- Estar vinculada a um contrato de arrendamento ou afretamento, celebrado por pessoa
fisica ou juridica brasileira, seja qual for o prazo dessa contrato.

Observagao: Estao dispensados do AIT as embarcagoes estrangeiras em atividade de
salvamento e aqueles em reparo indispensavel e emergencial em cabos submarinos.

13) ROL DE EQUIPAGEM E ROL PORTUARIO

A primeira via do ROL de Equipagem ou Portuario devera ficar a bordo da embarcacao e,
a Segunda via, na empresa.

O ROL PORTUARIO se aplica em caréter opcional as empresas que possuem diversas
embarcagoes operando na navegacao interior, inclusive as destinadas a pesca.

O ROL PORTUARIO substitui o ROL DE EQUIPAGEM, com idénticos efeitos legais,
contendo os embarques e desembarques dos tripulantes de embarcagoes de uma mesma empresa
empregada na navegagao interior.

14) EMPRESA DE MERGULHO

As empresas de mergulho somente poderdo executar suas atividades se estiverem
cadastradas na Capitania com o CERTIFICADO DE SEGURANCA DE SISTEMAS DE MERGULHO,
dentro do prazo de validade.

15) OBRAS SOB, SOBRE E AS MARGENS DAS AGUAS SOB JURISDICAO BRASILEIRA

Dependera de consulta prévia a Capitania, o inicio da execucao das obras publicas ou
particulares localizadas sob, sobre e as margens da AJB, exceto aquelas realizadas em rios que nao
constem como navegdveis nessa Norma.
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Os requerimentos de obras em rios nao navegaveis deverao ser despachados como isentos
de parecer da MB, ressaltando que o interessado nao estara eximido das obrigacoes frente aos demais
6rgaos competentes.

Quando for localizada uma obra, sob, sobre e as margens das aguas jurisdicionais brasileiras,
sem que o interessado tenha obtido o parecer da MB, deverd ser adotado o seguinte procedimento;

- Autuar o proprietdrio ou responsavel pela obra;

- Orientar o proprietario ou responsdvel quanto a necessidade da regularizagao da
mesma; e

- Caso as obras possam comprometer a seguranca da navegagao ou o ordenamento
do espago aquaviario, devera ser realizada uma pericia no local, para que o fato seja comunicado ao
Comando do 92 Distrito Naval.

Ordenar ou providenciar a demoligao da obra ou benfeitoria e a recomposigao
do local,quando realizadas em desacordo com as normas estabelecidas pela Autoridade
maritima.

4.19.
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CAPITULO 5
HIDROVIAS E RIOS NAVEGAVEIS DA JURISDICAO

CONDICOES DE NAVEGABILIDADE £ SINALIZACAO

0501 — CONDICOES DE NAVEGABILIDADE E SINALIZACAO NOS RIOS DA JURISDICAO

0501.1 - RIO AMAZONAS

O rio Amazonas é navegavel durante todo o ano, havendo restricoes de navegagao
somente na época da seca, que ocorre normalmente nos meses de setembro a dezembro. Nessa época
os navegantes poderdo encontrar trechos com visibilidade restrita devido as queimadas. Durante todo
0 ano poderao encontrar trechos de visibilidade reduzida em funcao das fortes chuvas e de nevoeiros
que ocorrem normalmente pela manha.

0501.2 - RIO SOLIMOES

No periodo de seca o rio se limita a navegacao de embarcacoes de pequeno porte.

Em virtude das freqiientes mudangas dos canais navegdveis poderao ocorrer fundeios no
trecho entre Manaus e Tabatinga para que as passagens sejam realizadas com a luz do dia e com uma
margem de seguranca

| - Trecho Manaus e Coari

Neste trecho em virtude dos canais navegaveis apresentarem pouca largura e profundidade
é necessario que todos os recursos visuais sejam disponibilizados ao Prético, logo, o trecho devera ser
obrigatoriamente navegado com a luz do dia.

[l - Trecho Coari a fonte Boa
A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

[l - Trecho entre Fonte Boa e a Foz do rio Jutaf
A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

IV - Trecho entre a Foz do Rio Jutai e a Cidade de Santo Antonio do Ica
A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

V - Trecho entre as Cidades de Santo Anténio do Ica e Sao Paulo de Olivenca
A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

VI - Trecho entre de Sao Paulo de Olivenga e Tabatinga
A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

| - TRECHO DA DIVISA DOS ESTADOS DO AMAZONAS E PARA A ITACOATIARA (AM)
Nenhum comentdrio.
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[I - TRECHO DE ITACOATIARA A MANAUS
O navegante ao subir o rio devera observar as seguintes limitagdes a navegagao:

a) PORTO DE ITACOATIARA

Deve-se tomar o maximo de precaugdo por ocasiao da atragdo no porto com navios
mercantes no periodo da seca, devido a existéncia de um alto fundo rochoso nas proximidades do
mesmo, ficando estabelecida a Folga Abaixo da Quilha minima (FAQm) igual a um metro.

A drea de fundeio no porto de Itacoatiara (Carta Nautica 4106A) ¢é delimitada pelo
retangulo formado pelos pontos e respectivas coordenadas abaixo:

Ponto Latitude Longitude

1 03°09” 26" S 058° 27" 42" W
2 03°09” 05”S 058°27° 28" W
3 03°10” 18" S 058°24”° 21" W
4 03°11° 04”S 058° 24" 49" W

b) PONTA DO CATARRO, EM FRENTE A CIDADE DE ITACOATIARA, NA MARGEM
DIREITA

Ponto de confluéncia de trafego de embarcagbes, devendo o navegante ter especial
atencao. Neste trecho as embarcagoes de pequeno porte cruzam o rio de margem a margem e sao
realizadas as trocas de Praticos pelos navios de grande porte.

c) PASSAGEM DA COSTA DO TABOCAL A MONTANTE DA PONTA DO TABOCAL

Ponto de confluéncia de embarcagoes de todo tipo, ficando com pouca profundidade.
na época da seca para navios mercantes. Os navios de grande porte deverao ter especial atencao a
manobra realizada pelas embarcagcdes menores, sendo conveniente estabelecer contato via radio VHF
para definir a manobra a ser realizada pelas as embarcagoes envolvidas.

d) PONTA DA JATUARANA
Canal limitado em largura para embarcagbes de grande porte e area de confluéncia de
embarcagoes em geral.

e) FAROLETES DE MORONAS E JACARE
Pouca profundidade na época da seca para navios mercantes.

f) ENCONTRO DAS AGUAS DOS RIOS NEGRO E SOLIMOES

Ponto de confluéncia de embarcagdes de todo tipo. Os navios de grande porte deverao
ter especial atengao a manobra realizada pelas embarcagées menores, sendo conveniente estabelecer
contato via radio VHF para definir a manobra a ser realizada pelas embarcagoes envolvidas.

O rio Solimdes é navegavel durante todo o ano, havendo restrigdes de navegagao somente na
época da seca, que ocorre normalmente nos meses de agosto a dezembro. Neste periodo a navegagao se
limita as embarcacoes de pequeno porte. Na época da seca os navegantes poderao encontrar trechos com
visibilidade restrita devido as queimadas. Durante todo o ano poderao encontrar trechos de visibilidade
reduzida em funcao das fortes chuvas e de nevoeiros que ocorrem normalmente pela manha.

O leito do rio muda freqlientemente, havendo mudanca dos canais navegaveis de um ano
para o outro devido ao deslocamento dos bancos.

Em virtude das freqiientes mudancas dos canais navegdveis poderao ocorrer fundeios no
trecho Manaus e Tabatinga para que as passagens sejam realizadas com a luz do dia e com seguranca.
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TRECHO ENTRE MANAUS E COARI
a) PASSAGEM DA ILHA DE MOURA

O canal fica limitado para navios de grande porte nas passagens das duas pontas da ilha
devido a pouca profundidade na época de seca.

b) PASSAGEM DA COSTA DO CALDEIRAO

Existéncia de pedral na margem esquerda, a montante da cidade de Iranduba. E visivel na
época de seca.

¢) PASSAGEM DA COSTA DO CALADO
Limitada pela profundidade na época da seca para navios de grande porte.

d) FAROLETE DE MANACAPURU

Passagem limitada devido a existéncia de pedral proximo ao farolete e de um banco de
areia em frente a cidade. No periodo da seca as embarcacoes de grande porte navegam pela margem
esquerda, entre o banco e a cidade, devendo se ter especial atencao ao pedral que fica a juzante do
canal. Ha banzeiros no local.

e) PASSAGEM DO BANCO DA ARRAIA

O banco de areia muda freqiientemente de lugar, sendo necessério grande conhecimento
do local para a navegagao segura de navios de grande porte. Durante o periodo de seca a limitacao da
navegacao abrange todos os tipos de embarcagoes.

f) PASSAGEM DA COSTA DA AJARATUBA

Nas proximidades da comunidade de Porto Estrela a passagem fica limitada em funcao
da pouca profundidade na época da seca.

g) PASSAGEM DA COSTA O AMBE, ENTRE A FOZ DO RIO PURUS E A CIDADE DE
ANORI

Na época da seca apresenta alto fundos, tipo torroes, isolados e em diversos locais,
limitando a passagem para navios de grande porte.

h) PASSAGEM DO JAMACANA

Durante o perfodo da seca fica limitada a passagem de navios de grande porte, pelo
estreitamento e redugao da profundidade do canal.

i) PASSAGEM NO TRECHO COMPREENDIDO ENTRE A FOZ DO RIO BADAJOS ATE
A PONTA DE CIMA DA ILHA DA BOTIJA

Neste ponto até a cidade de Coari a navegacao apresenta a maior limitacdo do rio
Solimoes. Os bancos mudam constantemente, apresentando as menores profundidades e restringindo
a passagem de navios de grande porte na época da seca. O canal muda de um ano para o outro, sendo
necessario conhecimento da regido para executar uma navegagao segura.

Neste trecho em virtude dos canais navegaveis apresentarem pouca largura e profundidade
é necessdrio que todos os recursos visuais sejam disponibilizados pelo prdtico, logo, o trecho devera
ser obrigatoriamente navegado com a luz do dia.
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[I - TRECHO DE COARI A FONTE BOA:

a) PASSAGEM DO BARRO ALTO

Os bancos mudam constantemente, apresentando baixas profundidades e restringindo a
passagem de navios de grande porte na época da seca. O canal muda de um ano para o outro sendo
necessario conhecimento da regido para executar uma navegagao segura.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

b) PASSAGEM DA ILHA DO CATUA GRANDE E ILHA DO CAMALEAO

No periodo da seca o canal navegavel muda da calha principal para o parana situado
entre a ilha do Camaledo e a margem esquerda, que consta na carta de navegagdo como “zona nao
hidrografada”. A navegacao pode ficar restrita devido a reducao de profundidade nas passagens.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

c) PASSAGEM DA FOZ DO RIO JAPURA ATE A VILA COADI

Os bancos mudam constantemente, apresentando baixas profundidades e restringindo a
passagem de navios de grande porte na época da seca. O canal muda de um ano para o outro sendo
necessario conhecimento da regido para executar uma navegagao segura.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

d) PASSAGEM DA ILHA DO MARI-MARI

Pouca profundidade no periodo da seca, no trecho compreendido entre a ponta de baixo
e a de cima da ilha, restringindo a passagem de navios de grande porte.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

e) PARANA DO MACUAPANIN

Canal novo, ainda em formacao devido a mudanca do leito do rio. E estreito e tem trechos
de pouca profundidade no periodo da seca.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

fy TRECHO ENTRE O LAGO UARA E A CIDADE DE FONTE BOA

Neste trecho a navegagao apresenta uma das maiores limitagbes do rio Solimdes. Os
bancos mudam constantemente, apresentando uma das menores profundidades e restringindo a
passagem de navios de grande porte na época da seca. O canal muda de um ano para o outro sendo
necessdrio conhecimento da regiao para executar uma navegagao segura.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

Il - TRECHO ENTRE FONTE BOA E A FOZ DO RIO JUTAI

a) PARANA DO CAJARI

Canal novo, em formacao devido a mudanca do leito do rio. E estreito e tem trechos de
pouca profundidade na seca .

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

b) PASSAGEM ENTRE A ILHA DE SANTA MARIA E A BOCA DO LAGO DO ARACARI

Neste trecho observa-se movimentacao dos bancos de areia, alterando constantemente os
canais. A ilha esta sofrendo transformacoes.
A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

c) PASSAGEM COMPREENDIDA ENTRE A PONTA DE BAIXO DA ILHA DO CAPOTE E A
PONTA DE CIMA DA ILHA DO INFERNO
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Neste trecho a navegacdo apresenta uma das maiores limitagoes do rio Solimées. Os canais
mudam constantemente, apresentando uma das menores profundidades e restringindo a passagem de
navios de grande porte na época da seca. E necessario conhecimento da regido para executar uma
navegacao segura.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

d) COSTA DO ACAPURI
Apresenta pouca profundidade na época da seca.
A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

Il - TRECHO ENTRE A FOZ DO RIO JUTAI E A CIDADE DE SANTO ANTONIO DO ICA

a) PASSAGEM ENTRE A PONTA DE CIMA DA ILHA URUTUBA E A VILA CAITE

Passagem conhecida como “Flexal”. Neste trecho a navegacao apresenta uma das maiores
limitagdes do rio Solimdes. O canal estd em mutagao, apresentando uma o!as menores profundidades
e restringindo a passagem de navios de grande porte durante todo o ano. E necessario conhecimento
da regiao para executar uma navegagao segura.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

b) PASSAGEM DA PONTA DE CIMA DA ILHA DAS PANELAS ATE A PONTA DE BAIXO
DA ILHA DO JAVARI-MIRIM

Apresenta pouca profundidade na época da seca.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

IV- TRECHO ENTRE AS CIDADES DE SANTO ANTONIO DO ICA E SAO PAULO DE
OLIVENCA

a) PASSAGEM DA PONTA DE BAIXO DA ILHA DO MURERU ATE A CIDADE DE
AMATURA

Neste trecho a navegagao apresenta uma das maiores limitagoes do rio Solimdes. Os
bancos mudam constantemente, apresentando uma das menores profundidades e restringem a
passagem de navios de grande porte na época da seca. O canal muda de um ano para o outro sendo
necessario conhecimento da regido para executar uma navegagao segura.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

b) PASSAGEM ENTRE A CIDADE DE AMATURA E VILA BOTAFOGO

Neste trecho a navegagao apresenta uma das maiores limitagbes do rio Solimdes. Os
bancos mudam constantemente, apresentando uma das menores profundidades e restringindo a
passagem de navios de grande porte na época da seca. O canal muda de um ano para o outro sendo
necessario conhecimento da regido para executar uma navegacao segura.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

V- TRECHO ENTRE AS CIDADES DE SAO PAULO DE OLIVENCA E TABATINGA

a) PASSAGEM ENTRE SAO PAULO DE OLIVENCA E A COMUNIDADE DE VILA ESPERANCA

Neste trecho a navegagao apresenta uma das maiores limitagoes do rio Solimdes. Os
bancos mudam constantemente, apresentando uma das menores profundidades e restringe a passagem
de navios de grande porte na época da seca. O canal muda de um ano para o outro sendo necessario
conhecimento da regido para executar uma navegagao segura.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.
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b) ILHA DO WEIL
Passagem estreita e em constante mutagao durante todo o ano.
A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

¢) ILHA DO CAJARI
Passagem estreita e com pouca profundidade na época da seca.
A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

d) PASSAGEM DA FOZ DO RIO TACANA ATE A PONTA DE BAIXO DA ILHA TICUNA

Passagem estreita e em constante mutacao durante todo o ano. Durante a seca apresenta
pouca profundidade.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

e) ILHA DO ARARIA
Passagem estreita durante todo o ano e apresenta pouca profundidade durante a seca.
A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

f) PARANA DO ARAMACA
Canal novo. Neste trecho a navegacao apresenta uma das maiores limitagdes do rio
Solimbes. Os bancos mudam constantemente, apresentando uma das menores profundidades e
restringindo a passagem de navios de grande porte na época da seca. O canal muda de um ano para o
outro sendo necessario conhecimento da regido para executar uma navegacao segura. Com o surgimento
deste canal a passagem pela Costa da Guanabara e ilha do Cleto se torna desaconselhavel.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

g) PORTO DE TABATINGA

Existéncia de “pedral” a jusante do Porto de Tabatinga, restringindo o canal na sua largura.
Os navios de grande porte ndo podem fundear na direcao do prolongamento da pista de pouso do
aeroporto de Tabatinga.

A navegacao nesta passagem deverd, preferencialmente, ser realizada com a luz do dia.

0501.3 - RIO ACRE

Durante as cheias é navegavel até Brasiléia (Brasil) e Cobija (lado boliviano). Nao se tém
informagdes a respeito do lamina d “dgua minima. E aconselhdvel que se utilizem os praticos regionais
locais para demandar o rio.

) TRECHO ENTRE AS CIDADES DE BRASILEIA E RIO BRANCO

O rio é bastante sinuoso, de pouco fundo, bastante barrento com saldes e torrdes em
varios trechos até Rio Branco. Nao se aconselha navegar sem pratico, a nao ser que se tenha perfeito
conhecimento local. Do mesmo, modo ndo é conveniente a navegagao noturna devido as inimeras
curvas, bastante fechadas, e ao trafego de balsas que tomam quase todo o espago para manobra
do navio, principalmente descendo o rio. A melhor época para se demandar este rio é a segunda
quinzena de fevereiro, devendo ser estabelecida a data maxima de se atingir a cidade de Rio Branco
no dia 4 ou 5 de marco, quando o rio esta no regime de cheia, sujeito a repiquetes.

Nas aguas altas (inverno), ou seja, no periodo de janeiro a maio, a lamina d “agua esperada
é de 4,0m e no verao 0,80 m.
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[I) TRECHO ENTRE AS CIDADES DE RIO BRANCO E BOCA DO ACRE

No periodo das dguas altas (janeiro a maio) a lamina d“agua maxima chega a 4,5 metros,
dependendo do inverno, e no verao (dezembro), pode chegar a 0,90 metro.

Deve-se ter especial atengao aos paus, que podem provocar sérias avarias, e aos torroes.

Os sistemas de refrigeragao de motores externos deverao ser verificados constantemente,
pois a pouca profundidade associada com a elevada quantidade de lama podem parar a refrigeragcao
e também os motores.

0501.4 — RIO BRANCO

a) TRECHO ENTRE A FOZ E A CACHOEIRA DE BEM QUERER, NO MUNICIPIO DE
CARACARAI

Com extensao de 237 milhas, o rio neste trecho varia a sua largura de 700 a 4.000 metros.
Ocorrem marcantes variagbes de profundidade e encontram-se grandes praias e ilhas de areia grossa, que
mudam constantemente de posicao. O canal navegdvel € muito sinuoso. O fundo é de areia e rochas.

As aguas sao pouco barrentas, apresentando coloracao clara, sendo boa para aguada.

O periodo de enchente nesse trecho de rio vai de abril a junho e o de vazante de setembro
a margo, sendo observadas profundidades variando de 5,0 a 2,0 metros. Os repiquetes ocorrem de 15
de julho a 15 de agosto, com uma variacao de até 3,0 metros em Caracarai.

A navegacao no rio Branco nao segue as regras gerais de “lixo” e “envolvente”, pois o rio
possui varios bancos em seu leito, formando um canal entre eles. Nao ha referéncias visiveis entre as
guinadas de margem a margem e, por isso, é imprescindivel o recurso de um prético.

Os pontos dificeis de passagem sao os indicados abaixo, faltando-lhes a localizagdo em
distancia na hidrovia. Para os praticos que conhecem a toponimia do local estes pontos servirao de guia:

- proximidades de Santa Maria do Boiugu — existéncia de um colar de pedras bem a
esquerda de quem sobe o rio, préximo a um furo;

- proximidades das ilhas de Mariri — existéncia de pedras entre elas e as ilhas Alianga e
Japuri,;

- corredeiras de Caracarai - A Gnica passagem é pelo furo de Cujubim.

Outras passagens onde deverdao ser tomados os maiores cuidados, sendo as mesmas
consideradas “dificeis”:

Local: Distancias:

- llha MUruagu........ccccveeeeeeciiieeeeieeeee, 70 milhas da foz;

= HNA CUIUA. e, 110 milhas da foz;

- llha Catrimani........cccccovveeeeeiiii e, 134 milhas da foz;

- Ilha Veado-Capitari.........ccccccoeeiiiiinninns 151 milhas da foz;

- llha Bom-Futuro.......cccooooeviiii, 178 milhas da foz;

- Ilha Inajatuba.......c.cccoeeeiiiiiii 187 milhas da foz; e

- Costa do Vista Alegre.........ccccceeeeuiencnnene 6 milhas a jusante de Caracarai.

0501.5 — RIO GUAPORE

E um rio de regime adquirido, tranqiiilo, contrério do Beni e Mamoré, também afluentes
do rio Madeira. Sua margem esquerda é de terras altas, que vao diminuindo de altura, ao ponto de
formar vastos pantanos.

As seguintes limitagoes e precaugdes a navegacao devem ser observadas:

Profundidade maxima do canal:

- proximidade da boca — maxima de 15,0 metros e minima de 1,50 metros;

5.7



NPCF-CFAOC

- largura do rio: na estiagem de 500 metros e na cheia de 700 metros.

Os pontos mais notaveis como cuidados a navegagao sao:

Em Principe da Beira existe uma passagem dificil, visivel em aguas baixas pela visibilidade
das pedras, devendo-se antes de se investir, tomar conhecimento do local. Fica a uma (1) milha a
jusante do Forte, atravessando a foz do rio Itanomas;

Bancos de areiaa 215 milhas abaixo do Destacamento das Pedras Negras, nas proximidades
do riacho dos Tanguinhos; e

Entre a cidade de Vila Bela de Mato Grosso e a foz do Mamoré existem bancos de areia,
arvores caidas e paus.

Durante o inverno, ou seja, durante trés meses por ano, esse rio é navegavel até a Vila do
Mato Grosso, com lamina d“dgua que pode atingir de 1,00 a 2,50 metros; no resto do ano somente
até algumas milhas a jusante do Forte Principe da Beira, com uma lamina d“agua de aproximadamente
0,60 metro.

0501.6 — RIO ICA

Na maior parte de seu percurso o rio apresenta caracteristicas de rio de planicie, muito
serpenteado e com larguras varidveis. Na parte baixa do rio, principalmente no trecho situado no
territério nacional, hd numerosos lagos nas margens, alimentados pelas enchentes.

E navegavel por pequenas embarcagdes até 100 milhas da sua nascente. A largura na foz
é de cerca de 700 metros, com grande quantidade de ilhas que encobrem parcialmente a entrada
do rio; as mais importantes sao: Cariris, Grande do Javari e a de I¢4, que é notavel de longe por um
barranco de 20 metros de altura.

O periodo de cheiado Rio I¢éd estd compreendido entre margo e julho, més em que normalmente
inicia-se a vazante. O nivel do rio baixa com rapidez, atingindo seu minimo em fins de agosto.

Da foz até a cidade de Ipiranga-AM, numa extensao de aproximadamente 180 milhas,
apresenta as seguintes profundidades:

a) Periodo de aguas altas: MAR/JUL, lamina d “agua esperada de 4,0 metros para mais; e

b) Periodo de 4guas baixas: JUL/FEV, lamina d“4agua esperada variavel de 1,8 a 1,0
metros.

A montante de Ipiranga podem trafegar ainda embarcagbes com lamina d “agua esperada
de 1,20 metros, de julho a outubro. A montante da povoagao de calcaria a lamina d“agua esperada
diminui para 0,6 metro.

Da embocadura do rio Cotubi até a sua barra a profundidade na cheia se mantém em
torno de 2,0 a 5,0 metro. As larguras neste trecho variam entre 100 e 1500 metros, com alguns
estreitamentos devido ao bloqueio causado pela deposicao de material sélido.

PASSAGENS DIFICEIS: - Seguintes bancos de areia:

- Ilha das Galinhas — subindo, a partir do través da ponta de baixo da ilha, ir abrindo para
bombordo, a fim de fugir do banco, até atingir 0,1 milha da margem no meio da ilha. Dai em diante
acertar o rumo para pegar a enseada.

- Ilha Gamboa — subindo, guinar para bombordo, aproando ao Igarapé do Jaci. Pouco
tempo depois abrir a enseada. A guinada € feita no través de arvores altas existentes no local e o rumo
recomendado é 230° verdadeiros. Ap6s ultrapassar o meio do rio, acertar o ruma para passar ao lado
de uma ponta existente acima do Igarapé.

- Costa Sao Salvador — subindo, pouco antes da llha Ipiranga, na margem direita, estao
as pedras do Ipiranga. A passagem pode ser feita no rumo 243° verdadeiros e na distancia de 30 a 40
metros da ponta de baixo da ilha.
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- Existe um processo de pesca ticuna que é o “fechamento” do canal com rede, tomando
margem a margem do rio. A fixacao dessas redes é feita em troncos quase sempre nao visiveis, situados
normalmente abaixo da linha d’agua.

0501.7 — RIO JAPURA

E aconselhével a utilizagio de praticos regionais para navegar neste rio. A sua dgua nao
serve para fazer aguada sem tratamento necessario.

E conhecido como “rio das surpresas” pelos ribeirinhos locais, por nao ter bem definido
seu regime de dguas, com repiquetes por apresentar bancos no meio do rio, que surgem questao de
meses.

No trecho da foz a Vila Bittencourt o rio apresenta, em média, as seguintes variagoes de
lamina d “agua esperada:

Inverno - cheia de marco a junho, com 4,0 metros de profundidade;

Verdo — seca de julho a fevereiro, com 1,20 metros de profundidade.

As datas de inicio de enchente e vazante variam de ano para ano. O quadro abaixo
resume os dados estatisticos dos Gltimos anos:

DATAS MEDIAS SITUACAO LAMINA D "AGUA ESPERADA
10 a 15 de abril inicio da enchente 2,0 metros
15 a 25 de junho cheia méaxima 6,0 metros
10 a 20 de julho inicio da vazante 6,0 metros
05 a 15 de outubro seca maxima 2,0 metros

As limitagdes a navegacao, quanto aos pontos criticos de passagem, sao as seguintes:

- Passagem entre a ilha Japura e labada, na foz do rio — deve-se navegar bem préximo da
ilha de Japura. Existe banco de areia que praticamente une as duas ilhas;

- Praia do Saraiva, a montante da localidade de Japura — existe um canal mais profundo
entre a ilha e a costa do Sacadura, onde estdo duas casas como ponto notavel. A continuagao do canal
se da ao passar pela ilha Canauf, numa distancia de aproximadamente 0,5 milha;

- Margem oposta a localidade de Limoeiro — existéncia de grande banco;

- Passagem entre a ilha Pascoal e Ressaca do Panema — para se atingir a boca do Bua-Bua
ou Puapud, deve-se navegar a meio canal entre a ilha Pascoal e a costa da Ressaca do Panema;

- Passagem entre a costa do Anacho e a ilha Macueiro — existéncia de banco de areia;

- Passagem entre as ilhas de Maind e do Ferreira — existéncia de banco perto de Main4; a
melhor passagem é préxima a ilha do Ferreira;

- Ilha do Maind — passar a meia distancia da ilha, tendo em vista a acumulagao de areia
nas suas proximidades;

- Travessia entre as ilhas Grande de Meriti, Pernambuco e Maina — procurar passar a uma
distancia minima da ponta da ilha do Maing;

- Costa do Carrapato — passar préximo a ilha do Carrapato, onde as profundidades sao
maiores;

- Travessia pela costa da ilha Igualdade e as trés ilhas do Taboleiro do Flexa deve ser
iniciada, na subida, a uma distancia de 1 milha da maior das trés ilhas, a fim de se passar na distancia
minima dela de 0,3 milha. As profundidades encontradas sao superiores a 10 metros;

- Passagem entre as ilhas Turiacu e Tamandaré — nao existe mais; profundidade média local é
de 1,5 metro. Foi levantado e encontrado novo canal por fora da ilha do Turiagu e bem préximo da mesma
(distancia média de 0,8 milha) com profundidade entre 9 e 11 metros, com rumo aproximado 260°.

5.9



NPCF-CFAOC

- Travessia entre a costa do Mamuri, ilha do Silva, costa da Mangueira e ilha Suquira
- Nesta passagem é preciso ter cuidado face a existéncia de um enorme banco no centro do rio. Ao
aproximar-se da ilha Suquira, no fim da costa do Mamuri, deve-se aproar a ilha mais préxima a ilha do
Silva e usar a regra de contornar a enseada, encontrando-se entao, profundidades varidveis entre 6 e
13 metros, numa distancia aproximada de 0,15 milha das ilhas até atingir a costa da Mangueira;

- Junto a ilha da Suquira, na altura da ilha do morcego, passa-se a uma distancia de 0,1
milha e obtém-se profundidade de 4 a 5 metros;

- Na extremidade sul da ilha da Lorena existe um enorme banco. Aconselha-se a iniciar
a travessia para a costa do Morcego a uma distancia da ponta desta ilha de 1,45 milhas, tao logo
ultrapasse a ilha do Arapanan;

- Acima da ilha Lorena esta a ilha Cujubim e entre esta ilha e a costa esta marcada a
profundidade de 2 metros ( distancia de 370 metros). Passa-se a 0,15 milha da margem;

- Na area entre a ilha Maguari e a real ilha Cujubim nao é mais possivel a passagem pelo
Furo das Cobras, estando o novo canal entre as ilhas das Panemas e Maguari, bem préximo desta
(d=1,20 milha) com rumo aproximado de 320° para a travessia;

- Ap6s a passagem do marco fronteirico entre Brasil e Colombia, ao atravessar para o lado
brasileiro, deve-se manter uma distancia minima da margem de 0,15 da milha até chegar a ilha da Catua.

0501.8 — RIO JAVARI

E um rio sinuoso que segue as leis da envolvente e envolvida. Nao existem ilhas nem
passagens consideradas dificeis. O que prejudica, em parte, a sua navegabilidade é a sua sinuosidade
(curvas fechadas — algumas invertendo o curso de 180 9) e o estreitamento a medida que se vai
subindo o rio.

Seu fundo é de areia e tabatinga. Sua dgua é clara na seca e barrenta nas cheias. Presta-se
a aguada somente com estacao de tratamento.

O rio é navegavel com seguranca até Palmeira com uma lamina d “agua esperada de até 3
metros, em qualquer época do ano.

Regime das aguas:

Cheia - inicio - em novembro;
fim - em abril/maio;

Seca -inicio - em junho;
fim - em novembro.

Lamina d “dgua esperada na seca - até Estirao do Equador - 6 metros; e
- até Palmeira - 3 metros.

Quanto aos limites a navegacdo e aos pontos criticos de ultrapassagem sao as seguintes
informacoes sobre o referido rio:

a) A largura varia da seguinte forma:

Da foz até o rio CuruGa -.........ccccceceeeienee 200 metros aproximadamente;
Do rio Curucd até o rio Galvez................... 79 metros aproximadamente;
Do rio Galvez ao rio Bathan........................ 70 metros aproximadamente;
Do rio Bathan acima..........cccccccceeiiienennnn 40 metros aproximadamente.

b) Da foz até Palmeiras sdo seguintes os pontos que demandam cautela:

Da foz até Benjamim Constant, ap6s a cheia de 1976, o canal ainda se encontra
indefinido;

Cachoeira do Queiroz — Salao “Cachoeira”, a aproximadamente 45 milhas da foz;

Prainha — passagem com pedra na margem — a Gnica até hoje constatada;

Sdo Raimundo e Boa Fé — curvas fechadas;
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Voltas do Arari e do Arrombado — cheias de paus fincados;

A aproximadamente 200 milhas da foz, temos um sacado, que ja da passagem, e que em
breve serd o caminho do rio;

Na milha 265 o sacado de Nova Olinda — encontra-se fechado;

Na milha 290 o antigo sacado agora é o canal do rio;

Sacado Tira na Béia — milha 315; e

Sacado Trampa — milha 353, agora é o canal do rio.

0501.9 - RIO JURUA

a) Caracteristicas da hidrovia:

Sao considerados trechos do rio de interesse para a navegacao o médio e o alto Jurud.

O médio Jurud compreende o trecho da confluéncia do Rio Tarauacd a confluéncia do Rio
Breu, com uma extensao de 690 milhas. A partir deste trecho é considerado como rio de planicie.

O baixo Jurua compreende o trecho da foz até a confluéncia do Rio Tarauacd, com uma
extensao de 474 milhas.

O Rio Juruéa é o rio mais sinuoso da Bacia Amazonica. Seu leito sofre grandes mutagoes e
o nivel das dguas altera-se devido aos repiquetes rapidos.

A largura média do trecho entre sua foz e a do Rio Tarauaca é de 140 metros; nos estirbes
varia de 100 a 120 metros e nas curvas acentuadas entre 80 a 120 metros.

A variagao do nivel das aguas na foz do rio, entre uma enchente e a vazante consecutiva,
pode atingir de 8 a 16 metros.

Subindo o rio, a partir da cidade de Eirunepé, as dificuldades de navegacao aumentam,
devendo-se ter atengao ainda aos inlimeros troncos espetados nas margens.

E um rio novo, constantemente em busca de seu leito definitivo. A sinuosidade da margem
a formacao de inimeros sacados que vao alterando o curso do rio e criando novos caminhos. Deve-se
ter muita atengdo para nao se sair da calha principal e entrar num sacado nao mais navegavel.

Devido ao estreitamento, o trecho de navegacao mais dificil é o que vai de Monte Ligia
até Porto Walter.

As aguas do Rio Jurua sao brancas ou barrentas, dependendo da estagao das chuvas.

O fundo é em grande parte de sua extensao de lama.

Devido a sua pouca largura e a quantidade de chuvas rapidas e freqlientes ao longo de
todo o rio, principalmente acima de Eirunepé, a velocidade do rio varia muito, podendo chegar a 5
nos, dificultando muito a navegacao na drea, requerendo grande conhecimento e habilidade para
garantir uma navegagao segura.

b) Aspectos de Navegacao:

1) da foz a Eirunepé:

- neste trecho, de aproximadamente 900 milhas, pode-se navegar mais facilmente, embora
também exija cuidados especiais devido a sua sinuosidade e aos troncos que descem o rio no meio do
lixo. Pode-se navegar a noite, embora nao seja recomendavel.

- Todos os trechos assinalados como pedras sao passados sem perigo algum e com
bastante fundo.

2) de Eirunepé a Porto Walter:

- evitar viagem noturna . As curvas sao fechadas e o rio estreito. Este trecho tem
aproximadamente 480 milhas. Sdo muitos os troncos. Ter atengao aos repiquetes. Deixando de chover
um dia o nivel do rio pode baixar em cerca de dois metros. Tem que ser levado em consideragao esta
dltima observacao sempre que se demandar esse trecho.



NPCF-CFAOC

- O trecho entre Cruzeiro do Sul-AC e Porto Walter s6 pode ser navegado na cheia, sendo
muito estreito e com forte correnteza.

- Naépoca da cheia é possivel chegar-se ao rio Breu na fronteira, devendo-se, entretanto,
tomar-se todas as precaugoes apontadas anteriormente.

c) LimitagOes a navegagao quanto a época do ano:

- A'situagao de regime das dguas € a seguinte:

Epoca de enchente: de fins de outubro a margo;

Epoca de vazante: de abril a outubro.

- da foz a Eirunepé, na enchente, a lamina d“agua esperada maxima é de 5,0 metros, e
navios ou comboios com até 60 metros de comprimento.

- de Eirunepé até Cruzeiro do Sul, 4,0 metros ( 2,0 metros na seca), com restricao de
comprimento (45 metros).

d) LimitagOes a navegagao quanto aos pontos criticos de passagem:

Na navegacao deve-se sempre observar a lei da envolvente. Sao os seguintes os pontos
onde o navegador deverd atentar com maior cuidado para sua navegagao:

- Rio Breu — 100 milhas da foz — estreitamento. O Parand do Breu nao da mais
passagem;

- Parana do Macaco — 115 milhas da foz — estreitamento;

- Barreira do Jap6 — 166 milhas da foz — pedras. Deve-se navegar do meio do rio para a
margem esquerda;

- Barreira do Barucuru — 210 milhas da foz — pedras. Navegar do meio do rio para a
margem esquerda;

- Taititu — Curva fechada;

- Parand do Juruapuca — 323 milhas da foz — estreitamento;

- Gavido — 375 milhas da foz — curva fechada;

- Boca do Jurud — 448 milhas da foz — praia alta — fazer curva préximo a margem direita;

- Montesuma — 471 milhas da foz — navegar no meio do rio — pedras na margem direita;

- Paraod — 509 milhas da foz — pedras. Navegar junto a margem esquerda; e

- Pedras do Chibaua - 595 milhas da foz — pedras. Navegar do meio do rio para a margem
esquerda.

0501.10 — RIO JUTAI

a) Caracteristicas da hidrovia:

Tem na foz 1,5 milhas de largura, reduzindo um pouco a medida que se vai penetrando
no rio, aproximadamente 2 milhas.

Nas primeiras dez milhas a partir da foz, na época de cheia, torna-se dificil a pequena
distancia distinguir qual o curso verdadeiro do rio, tal a quantidade de ilhas, lagos e paranamirins. Esta
situagao mantém-se até o Rio Bia.

b) Aspectos da Navegacao:

Até a foz do Rio Mutum nao existem problemas a navegagao, sendo a profundidade
acima de 4 metro, inclusive na seca.

O alto Jutai, da foz de Mutum para o sul, é estreito e cheio de curvas e, apesar de
razoavelmente fundo, o canal é estreito, tem muito paus fincados e a correntada é de aproximadamente
de 2 a 3 nos.

c) Limitagoes da navegacao quanto a época do ano e a lamina d “agua esperada:
- O periodo de secas ocorre de maio a outubro, com repiquetes em dezembro.



NPCF-CFAOC

- Paranamirim Grande- banco de areia, dando na seca 2,0 metros de agua;
- Paranamirim Bonia — 3,0 metros de 4gua na seca.

0501.11 — RIO MADEIRA

a) Caracteristicas da hidrovia:

O rio divide-se em dois trechos: Alto e Baixo Madeira. O Alto Madeira compreende o
trecho desde a confluéncia dos rios Beni e Mamoré, seus formadores, até a cachoeira de Santo Antdnio,
proxima a Porto Velho. Este trecho é repleto de cachoeiras e corredeiras, nao permitindo a navegagao.
O Baixo Madeira inicia-se na Cachoeira de Santo Antdnio e vai até a sua foz, no Rio Amazonas.

Possui forte correnteza em qualquer época do ano, paus fincados nas margens e em seu
leito, pedras nao determinadas com precisao, lixo em qualquer época do ano (maior quantidade em
maio), tudo isto torna-o um rio peculiar da regiao.

56 se deve fundear neste rio se nao houver possibilidade de atracagao no barranco, pois o
leito é rochoso. Se necessario, deve-se fazé-lo as “sombras” das curvas envolvidas e sempre com boa
quantidade de amarra.

b) Aspectos da navegacao:

O rio tem Cartas de Navegacdo emitidas pela Diretoria de Hidrografia e Navegacao e
possui sinalizagdo nas margens, embora bem deficiente.

Em determinados trechos ha ocorréncias de redemoinhos que chegam a tirar o navio do
seu rumo, obrigando um governo seguro e atencioso. Apesar de ser navegdvel até Porto Velho em
qualquer época do ano, deve-se evitar a navegacao durante os meses de setembro e outubro, periodo
de seca extrema.

A largura do rio é de normalmente um (1) km.

Nas estiagens aparecem bancos de areia que mudam de posicao por ocasiao das enchentes.
A lamina d “dgua esperada nos meses de dguas baixas é de 2,0 metros.

O regime das dguas do rio é composto de 3 perfodos distintos e existe o fendbmeno do “repiquete”,
geralmente no més de outubro, quando ocorre uma variagao de nivel de aproximadamente 3 metros.

A amplitude de variacao de nivel entre a estagao das cheias e das dguas rasas é de 14
metros.

O Rio Madeira é de leito permanente (ndo muda com a estagao das cheias), o canal,
porém, sofre modificagbes.

Em decorréncia do perigo que representa a existéncia de pedrais e paliteiros em
determinados trechos da hidrovia , mais o fato das modificagbes que ocorrem no canal, é necessério que
as embarcagoes, ao trafegarem pelo Rio Madeira, possuam a bordo pessoal com bastante experiéncia
e conhecimento pratico quanto a essas peculiaridades.

c) Limitagdes a navegagao quanto a época do ano:

O regime das aguas no Rio Madeira pode ser assim descrito:
Outubro - més em que o rio comeca a encher;

Marco - atinge o nivel maximo;

Abril - inicia a vazante.

A lamina d “dgua esperada, de acordo com a época do ano, é a seguinte:
Marco a maio - 6,8 metros;

Dezembro a fevereiro - 5,0 metros; e

Outubro a fim de dezembro - 2,0 metros.
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d) Limitagdes a navegagao quanto aos pontos criticos de passagem;

- Proximidades da Ilha do Capitari — existéncia de banco de areia;

- llha das Pripiocas — 70 milhas da foz — sumiu, existindo apenas vestigios da mesma na
sua parte jusante;

- Carta P4502A, em frente a ponta do Castanhal, existe uma pedra de verao no meio do
rio. Passar encostado na costa do Trocana. As pedras vao desde Castanhal até Borba;

- Pedras do Acara — Apés Borba, existem pedras na margem direita, desde a ponta a
montante da llha de Borba até o Igarapé Acara. Algumas afastadas da margem. O canal estd no parana
do Guajara, a 97 milhas da foz;

- Boca do Retiro — 120 milhas da foz — pedras. Navegar no meio do rio;

- Ilha do Maripiti — 125 milhas da foz — existéncia de bancos de areia méveis;

- llha dos Ganchos — 138 milhas da foz — a boreste dela, principalmente acima de Floresta
, existéncia de pedras, préximas a margem e a meio do rio;

- 0,4 milha a jusante da localidade de Vila Nova Estrela, a 180 milhas da foz, existe uma pedra
de verdo quase a meio do rio, um pouco para a margem direita. Passa-se encostado na margem esquerda;

- Pedras, a 180 milhas da foz, na costa do Tabocal, na margem direita;

- Pedras entre Fortaleza e o Parand das Araras, na carta P4503B, situadas no meio do rio.
O caminho de verao é sinuoso, entre as pedras;

- Pedras de Barreirinha —a 196,5 milhas da foz, situadas na margem direita;

- Pedras do Uruazinho — a jusante da Ilha do Urug;

- Pedras do Urud Grande — a 205 milhas da foz. Utilizar o Parang;

- Ilha do Urua — existéncia de pedras;

- llha do Genipapo — a 240 milhas da foz — existéncia de pedras;

- Pedras do Espirito Santo — nas barreiras vermelhas e a montante e Bom Malcher, existe
um pedral a 30 metros da margem direita;

- A montante da localidade de Vencedor existem pedras de verao a cerca de 0,06 milha
da margem esquerda;

- Manicoré — banco em crescimento. Existe uma alternancia de canal principal em frente
a Manicoré, passando-se entre a ilha sem nome e a margem esquerda, sendo o menor fundo 8
metros;

- Da Costa do Curralinho até a cidade do mesmo nome existem pedras na margem direita.
Em frente a Verdum passa-se a menos de 20 metros da margem esquerda para se safar das pedras que
ficam em frente a localidade;

- A cerca de uma milha a montante de Enseada existem pedras na margem esquerda;

- A cerca de 0,5 milha do Furo Matupiri existem pedras na margem esquerda. Logo a
montante do Furo existe um banco;

- Em frente a Ilha de Riachuelo existe pedra bem afastada da margem esquerda;

- Nas proximidades do Rio Capana, a 311 milhas da foz, existem pedras e banco de areia;

- Passagem de Miraci a Enseada das Ongas: A correntada que vem do rio Capana e
redemoinhos, tendem a jogar o navio em cima do banco da curva da costa do Mato Verde. Utilizar o
Parana das Oncas;

- Pedras entre a Vila Mamorés e a Vila Democracia;

- Entre a boca do Parana das Oncas e a Enseada do Curuga existem varias pedras, sendo
o caminho de verdo sinuoso entre elas;

- Banco a meio do rio, 2 milhas a jusante da llha dos Marmelos. O caminho de verao é
encostado a margem esquerda. No entanto, entre a ilha dos r’narmelos e a margem esquerda existem
varias pedras, além das da margem direita e a meio do rio. E a passagem mais perigosa e onde tem
naufragado diversas pequenas embarcagoes;

-5-14-
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- Parana do Rio Marmelo — a 352 milhas da foz — existéncia de madeiras submersas;

- Ilha dos Baianos — pedras — o Parana do Paliteiro deve ser navegado com a méxima
prudéncia, pois, como o nome diz, sdo inimeros os paus nele fincados;

- llha de Sao Domingos do Itapuru —a montante da ilha existe um grande banco;

- Proximidades de Santa Catarina — pedras em frente do Marmelo, a 349 milhas da foz;

- Enseada Pouso Alegre — banco e pedras nas margens;

- Parand do Sao Raimundo — bancos méveis de areia e pedras;

- Enseada Sao Raimundo — pedras na margem esquerda;

- Puruzinho — a 430 milhas da foz — pedras em frente;

- Petr6polis — a 434 milhas da foz — pedras em frente

- Parana do Flexal — s6 da passagem na cheia;

- Parand do Fausto ou Cuiaba — pedras em ambos os lados da entrada do parana;

- Localidade de Papagaio —a 499 milhas da foz — cruzar para a margem esquerda, abrindo
do banco que se estende a montante e a jusante de Sao José. Nao encostar a menos de 0,05 milha da
margem esquerda devido a pedras existentes nesta margem;

- Boca do Tucunaré — a 563 milhas da foz — existéncia de extenso banco de areia a meio
do rio e pedras na margem direita;

- Pedras de Belmonte — a 575 milhas da foz — aparecem no inverno;

- Porto de Boa Vitéria — a 589 milhas da foz — existéncia de remansos e bancos de areia
junto a margem esquerda;

- Ilha das Trés Casas — a 593 milhas da foz - pedras. Utilizar a Costa do Retiro; e

- Ilha do Tamandua — a 604 milhas da foz — existéncia de bancos de areia estreitando a
passagem.

0501.12 — RIO MAMORE

a) Caracteristicas da hidrovia:
Rio andino rapido, turbulento, com saltos bruscos, é engrossado por inimeros formadores,
dentre os mais importantes é o Mamoresito ( lehilo).

b) Aspectos da navegacao:

O Rio Mamoré é navegavel durante todo o ano, desde Guajara-Mirim, do terminal da
antiga estrada Madeira-Mamoré, até a confluéncia do Chimoré (afluente esquerdo do Mamoresito)
com o Mamoresito.

c) Limitagdes quanto a navegabilidade:

A profundidade minima até hoje verificada do canal na estiagem é de 0,75 metro. Sua largura
média no verao é de 295 metros. Na sua parte encachoeirada chega a atingir 2000 metros de largura.

Comega a encher na primeira quinzena de outubro. A estacao das chuvas fortes vai de
janeiro a margo, subindo o rio até abril , quando atinge seu maximo. Nessa época chega a atingir, por
vezes, de 3,0 a 7,5 metros de profundidade. A estagdo da vazante é de junho a agosto.

d) Limitagdes a navegacao quanto aos pontos criticos de passagem:
Bancos de areia que se alastram por toda extensao e troncos.



NPCF-CFAOC

0501.13 - RIO NEGRO

a) Caracteristicas da hidrovia:

O Rio Negro pode ser dividido em quatro partes distintas para navegagao:

1) Trecho entre a foz e a cidade de Novo Airdo — com extensao aproximada de 134
milhas, com largura variando entre 3,0 a 24,0 km. O mesmo ocorre com a profundidade, que varia de
3,0 a 60,0 metros. Existe nesta parte inimeras ilhas e, consequentemente, diversas passagens possiveis
a navegacao.

2) Trecho entre a cidade de Novo Airdo e a foz do Rio Branco — com 53 milhas de
extensao aproximadamente. Neste trecho o rio corre num leito mais regular e ndo apresenta problemas
de navegabilidade para préticos experimentados.

3) Trecho entre a foz do Rio Branco e a cidade de Camanaus - com 244 milhas de
extensao. A largura do rio também é irregular neste trecho, podendo variar de 1,0 a 18,0 km (Barcelos).
As profundidades variam ao longo do trecho de acordo com a época do ano. Nao é aconselhével
passar por este trecho sem um pratico experimentado;

4) Trecho entre Camanaus, Sao Gabriel da Cachoeira e Cucui — com 131 milhas de
extensao. Nenhum barco deve navegar sem profundo conhecimento da regiao.

O Rio Negro, no trecho compreendido entre Manaus e Novo Airdo ¢ repleto de ilhas,
mais de oitocentas, conhecidas como “Arquipélago de Anavilhanas”, sendo o maior arquipélago
fluvial do mundo. Neste trecho é muito dificil reconhecer as margens. As ilhas sao longas e estreitas,
confundindo o navegante, que devera navegar seguindo os croquis e evitando a travessia noturna pelo
meio das ilhas quando nao tiver conhecimento profundo da drea. Devido a sua beleza e a curiosidade
dos turistas varias embarcacoes se perderam na regiao.

A variagao do nivel das aguas entre a cheia e a vazante é de 6,0 a 8,0 metros. O Rio Negro
€ o mais importante rio da rede fluvial brasileira que possui dguas negras. A dgua é escura mas limpa e
boa para aguada, desde que colhidas acima das vilas e povoados.

Da cidade de Novo Airdo até Camanaus o rio apresenta um leito de areia e pedras,
oferecendo grande risco a navegagao para aqueles que estao investindo pela primeira vez.

No trecho acima de Camanaus o rio é tipico de corredeiras, sendo possivel navegar
somente com embarcagoes com motores de grande poténcia e alta velocidade, capaz de superar a
correntada, que chega a tingir aproximadamente 13 nés.

b) Limitagdes a navegacao quanto 4 época do ano:

Tendo em vista o rio atravessar varias regioes fisiograficas com caracteristicas climaticas
peculiares, a época das cheias ou das secas nao ocorre ao longo de todo o trecho. Assim, como regra
geral, podemos dizer que o rio comega a encher, na sua parte alta, dois meses antes do Rio Amazonas,
isto €, outubro/novembro, e a vazante também ocorre com essa antecedéncia.

A meio trecho, nas proximidades de Barcelos, os estados de cheia maxima e seca coincidem
com as épocas das mesmas nas proximidades de Manaus.

Assim, apresenta-se, estatisticamente, um quadro resumo da lamina d “agua esperada:

: Cimi — i i

Trecho do Rio Enchente Vazante a}r,mna maxima a}r’mna minima
d“dgua esperada | d“dgua esperada

530 Galgne! da Novembro/ Maio/ Junho |1,5 metros desconhecida

Cachoeira a Camanaus | Dezembro

N D b
Camanaus a Moura IaiZ;rr:: ro/ Junho/ Julho | 5,0 metros 1,0 metros
Moura a foz Janeiro/ Marco |Julho/ Agosto | 10,0 metros 3,0 metros

Os repiquetes ocorrem nas seguintes épocas:
Novo Airdo - meses de novembro e dezembro;
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Barcelos - meses de novembro e dezembro; e
Santa Isabel -meses de janeiro e abril, com variacao de até 2,0 metros diarios.

c) Limitagbes a navegacao quanto aos pontos criticos de passagem:

Como o rio é coberto por croquis até a cidade de Sao Gabriel da Cachoeira e o seu leito
é de natureza rochosa e areia, poucas mudancas ocorrem acima da cidade de Novo Airao, sendo de
grande seguranca navegar utilizando-os.

Das principais limitagoes até aquela cidade, relacionam-se as seguintes:

- llhas Guaribas — préxima a foz do Rio Branco — existéncia de grande laje. Recomenda-
se passar a cerca de 50 metros da margem direita, mantendo-se nessa distancia até o través da Ilha
Guaribas, quando entao pode-se aproar a foz do Rio Branco. Outra alternativa é contornar toda a
enseada a partir da costa Cururu, pela margem esquerda até a foz do rio Branco.

- Ponta Temedaui — fundo de pedra que pode chegar a 1 metro.

- Parand de Sao Tomé — muitas pedras.

- Passagem Tapuruquara — Bom Jardim — correntada muito forte;

- Passagem da Ilha do Abadd — a maior dificuldade ocorre quando se desce o rio. A curva
para entrar no parana é bastante fechada e tem uma ponta de pedra que avanca para o canal. Existem
duas possibilidades de passar pelo Abada: uma cruzando o rio de uma margem a outra, logo apés a
saida do parand; a segunda, melhor para quem desce, conservar-se sempre junto a margem direita do
rio até entrar no parand a boreste, porém esta alternativa s6 é exequivel com o rio na cheia ou com
meia agua. Essa passagem é considerada pelos conhecedores do trecho Tapuruquara/Camanaus, como
a mais dificil de todas.

- Passagem do Massarabi — trecho perigoso, com 5 milhas de extensao, com intimeras pedras
emtodo o percurso, porémrelativamente reto. A dgua corre forte numa passagem particularmente estreita,
cerca de 13 metros, entre duas pedras, formando redemoinho e pontas d’agua que desgovernam as
embarcagées. E mais perigoso na subida do rio, pois a embarcagio tem que vencer o rebojo ocasionado
pelas pedras antes da passagem por elas propriamente ditas. Na descida é mais facil.

- Passagem da Ilha do Pinto — curto trecho que se tem que navegar sinuseando para vencer
trés pedras que ficam no meio do canal;

- Proximidade de Camanaus — a partir de 10 milhas a jusante de Camanaus, durante o
periodo da seca, é muito dificil navegar em meio a grande quantidade de pedras que ficam no leito
do canal, tendo ocorrido diversos acidentes com empurradores e balsas. Na época das cheias as
embarcagoes passam por cima das pedras. Entretanto, nenhuma embarcacdo devera navegar nesta
area sem profundo conhecimento da mesma, face o grande risco de colidir com uma pedra submersas
e da alta correntada .

- Acesso a Sao Gabriel da Cachoeira — s6 pode ser feito vencendo-se as corredeiras de
Camanaus e montando-se as passagens do Tihana (correnteza de aproximadamente 10 nés) e do Furnas
( forte correntada e trecho em curva ) . Esse percurso tem uma extensao total de cerca de 10 milhas
e, devido a forga das dguas e as curvas, a maioria das embarcagoes de linha e os comboios fica em
Camanaus, de onde parte a estrada de 23 km até a cidade de Sao Gabriel da Cachoeira. Subindo o rio,
proximo a margem esquerda, logo a uma milha do porto de Camanaus, cruza-se o rio até a metade de
sua largura, contornando uma ilha, para em seguida voltar a margem esquerda, subindo as corredeiras.
A correntada de aproximadamente 7 n6s, mas que pode chegar quase ao dobro na época das cheias, o
rebojo e pontas d’agua que se formam, tornam muito dificil o governo das embarcaces. Ultrapassa-se
com maquinas adiante toda forga, sendo que, em determinadas ocasides, a embarcagao pode apresentar
banda para os bordos devido ao forte rebojo, contornando-se a ilha no meio do rio. A montante
das corredeiras de Tucubd, a existéncia de pequenas ilhotas de pedra e pedras submersas, obrigam
o navegante a alterar constantemente o rumo da embarcacdo. Estas alteragbes freqlientes de rumo
tornam-se muito dificeis devido a forca da dgua que desce e aos rebojos e rodamoinhos que se formam.
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Ja préximo de Sao Gabriel da Cachoeira, a passagem Furnas, junto a margem esquerda do rio, apresenta
as mesmas caracteristicas e as mesmas dificuldades das corredeiras de Tucubd. E estreita, com cerca de
80 metros entre a margem e as pedras, tendo-se que ultrapassa-la com a maxima forga. Descendo o rio
¢é mais dificil a navegagdo, principalmente na passagem de Furnas, onde a correntada pega a embarcacao
pelo través, obrigando a embarcacao a efetuar guinadas bruscas para manter o governo.

0501.14 - RIO PURUS

a) Caracteristicas da hidrovia:

O Rio Purus é um rio de baixada, sendo dividido em trés partes:

Alto Purus — das cabeceiras até a foz do rio Acre em Boca do Acre, com extensdo de 791
milhas;

Médio Purus — da foz do rio Acre até a foz do rio ltuxi, com 470 milhas de extensao e
excessiva sinuosidade; e

Baixo Purus — da foz do rio ltuxi até a foz do Purus no Rio Solimdes, com 535 milhas de
extensao .

Os trechos de interesse a navegacao sao o Médio e o Baixo Purus. Nesses trechos o
rio € muito sinuoso e muda o leito freqiientemente. Ocorrem profundas modificagoes do leito apds
as cheias. O canal navegavel modifica-se portanto de maneira sensivel. Apés enchentes o rio fica
obstruido por drvores caidas. Antigos canais do rio, isolados, formam lagos ao longo do mesmo de
beleza extraordindria. O rio forma bancos por nao ter forcas para transportar quantidades de terras
argilosas provenientes dos desmoronamentos.

A foz do rio é em forma de delta, com muitos canais e furos.

A d4gua do rio é branca ou barrenta e o leito é de barro ou lama e pedras em alguns
trechos. Determinados trechos, dependendo da época do ano, apresentar cor cinza ou preta, sofrendo
influéncia de seus afluentes maiores.

Obedece a lei da envolvente em quase todo o seu percurso até o Estado do Acre,
aumentando a sinuosidade no Médio Purus.

E possivel fazer aguada em alguns trechos ou em alguns afluentes de 4guas claras ou
escuras.

Os croquis existentes dao relativa margem de seguranga para a navegacao até a cidade de
Labrea. De Labrea a Boca do Acre os perigos sao maiores devido as grandes mudangas dos canais e
leito do rio.

E necessdrio a utilizacdo de praticos locais para subir o rio além de Labrea.

b) Limitagoes a navegacao quanto a época do ano:
O regime das aguas no Médio e Baixo Purus varia aproximadamente da seguinte forma:

Situagao Médio Baixo Lamina d“dgua média
Inicio da enchente 15 novembro dezembro 2,0 metros
Cheia maxima 15 abril maio 5,0 metros
Inicio vazante 15 maio julho 5,0 metros
Seca maxima 15 outubro novembro 2,0 metros

c) Limitagdes quanto aos pontos criticos de passagem:

- Praia do Jacaré — pedras a meio rio — passar a 10,0 metros da margem direita. Reduzir
um pouco a velocidade como precaugao;

- Entre Jari e Jacaré — pedras — deve-se navegar a meio do rio, onde apresenta boa

profundidade;
- Pedra a montante de Aracati — passar a 90 metros da praia;
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- Pedras do Pupunha — navegar préximo a margem direita;

- Pedras do Castanha-Membeca — existem pedras nas duas margens;

- Pedras de Itaituba — existe um casco sogobrado junto a margem esquerda do rio e na
direita pedras;

- Praia de Sepatini — no estirdo entre o tabuleiro do Sepatini e a localidade de Sepatini
deve-se seguir o rio até a metade da praia de Sepatini, pouco antes das pedras de verao, cerca de 130
metros, passando, apéds isto, a navegar entre o meio do rio e a praia. Ao passar o povoado, manter-se
junto a margem direita, pois na outra margem existem troncos fincados;

- Vila do Amparo — pedras de verdo — passar a noventas metros da praia;

- Praia América — navegar um pouco mais afastado do barranco onde estao as pedras. A
meio do rio é o ideal;

- Cocheira do Hildrio — as pedras estao no meio do rio. Deve-se navegar bem préximo a
praia;

- Pedras a montante da Cachoeira do Hilario — navegar no meio do rio para a margem
direita;

- Pedras do remanso da Pitombeira — todas elas ficam na margem esquerda do rio, dando
passagem junto a margem direita. O barranco vermelho as assinala. Mesmo no inverno observa-se o
rebojo;

- Pedras a montante da localidade de Aruda — préximas a margem direita — navegar do
meio do rio para a margem esquerda;

- Pedras de Searim — 1,5 milhas a jusante de Searim. Navegar sempre a meio rio, do inicio
da praia até Searim;

- Pedras de Pacoval — navegar colado a margem direita. As pedras estdo no meio do rio e
pode ser que haja passagem pela margem esquerda. Observa-se rebojo no inverno;

- Pedras Cachoeira do Ajuricaba — pedras na curva da margem esquerda até o meio do rio.
Navegar junto a margem direita;

- Praia do Gado — as pedras de verdo estao a meio do rio. Pode-se navegar junto a praia
ou colado ao barranco;

- Boca do Lago Sao Sebastiao — Existe uma grande pedra no meio do rio. Navegar proximo
a praia;

- Estirdo Lafaiete — Pedras na margem direita. Navegar bem a meio dorio, aproximadamente
a 2,5 milhas do igarapé da Agua Preta;

- Baia das Sete Bocas — sdo sete alternativas para navegacdo, oriundas de dois sacados,
sendo que a correta é o caminho direto que d4 acesso, do outro lado, a foz do Rio Inauini, para quem
sobe o rio;

- Pedras em Santa Cruz do Alegrete — é necessario a maior atengao possivel, pois cerca de
200 metros a jusante de um barranco com telhado de zinco estao localizadas vérias pedras; uma na
margem direita e outras a meio rio. A passagem devera ser feita com a embarcagao colada a margem
direita, a uma distancia de 30 metros da margem;

- Pedras do Igarapé Preto — existem pedras junto da margem esquerda e junto da margem
direita, localizada na curva. Navegar a meio rio e ter muita atencao, pois a curva é muito fechada;

0501.15 — RIO PARANA DO RAMOS E URARIA — RIO MAUES

a) Caracteristicas das Hidrovias:
Sao regulados pelos rios Amazonas, Madeira, Maués, Canuma e Abacaxis.

Acompanham o regime desses rios, principalmente do Amazonas. Cheia de maio a junho
e extrema seca de setembro a outubro.
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O Parana do Ramos liga a Vila Amazonia, 5 milhas a jusante de Parintins, até a ilha do
Panuma, 30 milhas a jusante de Itacoatiara. Nas cheias, a utilizagdo desse parand diminuird a distancia
a ser percorrida, tendo em vista a quantidade de lixos, troncos que descem pela calha principal,
bem como a correntada. Na seca, no trecho do Urarid até a calha principal, ndao é navegavel por
embarcagoes, apresentado uma lamina d “dgua com aproximadamente 0,60 metro.

Do Parana do Ramos se vai até o rio Madeira, utilizando-se o Parand do Urarid, que recebe
aguas dos rios Maués, Abacaxis e Canuma. Entretanto, na seca nao se consegue atingir o Madeira, pois
o Urari, nas proximidades dele, é muito estreito (80 metros) e normalmente vira praia.

O rio Maués, de aguas pretas, presta-se para a aguada, ficando o local duas milhas a
montante de Maués. Deve-se ter muita atengao ao demandar Maués a partir do Urarid, pois na seca é
estreito e existem pedras na margem direita do rio, e o banco, no lado esquerdo do canal, se estende
em direcao a este.

Do Parana do Ramos se atinge também o Amazonas pelo Parana do Limaozinho, que sai
a montante de Parintins e s6 é navegavel por embarcagao de médio porte.

Na boca desse parand, no Parand do Ramos, sdao encontradas as menores profundidades
(2 metros) de todo o trecho.

0501.16 - RIO URUCU

a) Caracteristicas da hidrovia:
Trata-se de um rio muito estreito, pouco profundo, extremamente sinuoso e com iniimeras
curvas de pequeno raio de curvatura;

Possui grande niimero de troncos submersos e grande quantidade de vegetacdao aquética
no seu leito;

Apresenta um sistema de balizamento deficiente, tanto no préprio rio, como no lago de
Coari; e

Atualmente, devido a construcao do Oleoduto, a quantidade de embarcagoes que transita
pelo rio é pequena e, normalmente, a servico da PETROBRAS.

b) Normas para trafego no rio Urucu:

Constituigao do comboio empurrador/ balsa:

O comboio devera ser formado por um empurrador e apenas uma balsa de até 500
(quinhentas) toneladas, com as dimensoes maximas de 60 (sessenta) metros de comprimento e 15
(quinze) metros de largura;

Fica terminantemente proibido o trafego de comboio formado com duas balsas, quer em
série, quer a contrabordo (duas proas);

O empurrador deverd ter, comprovadamente, reserva de poténcia e boas condicoes de
manobrabilidade (preferencialmente dotado de dois propulsores); e

Qualquer solicitacao de alteragdo, para maior, nas caracteristicas do comboio, devera ser
apresentada para apreciacao e, se for o caso, autorizagao por esta Capitania.

Navegacao:

Os comboios somente poderao navegar no periodo diurno;

Deverao ser obedecidas as regras internacionais de navegagao previstas no RIPEAM, em
especial a regra 9 (nove); e

As embarcagbes deverdo observar os seguintes procedimentos:

Navegar no sentido convencionado de mao e contra-mao;

Buzinar previamente ao entrar em cada curva;

Manobrar com marcha reduzida nas curvas;
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Utilizar embarcagao do tipo “voadeira” adiante do comboio, em especial nos trechos mais
SiNUOSOS;

Ultrapassar ou cruzar com outras embarcagdes somente nos estiroes (trechos retilineos);

Evitar o abalroamento das margens do rio;

Trafegar com velocidade méxima de 6 (seis) n6s;

Observar rigorosamente a sinalizagao nautica;

Trafegar com carga uniformemente distribuida, evitando banda e trim; e

Trafegar obrigatoriamente com tripulacdo armada com pessoal habilitado e com, pelo
menos, um tripulante possuidor de pleno conhecimento do rio (“praticagem”).

Equipamentos de uso obrigatério:
Equipamentos de radiocomunicagoes em HF e VHF; e
Sistema de combate a incéndio adequado a classificagao da embarcagao.

0502 - OUTRAS RESTRICOES

Neste capitulo relacionou-se os aspectos principais dos rios da Amazonia Ocidental. No
entanto, a navegacao é de total responsabilidade dos Comandantes e deve-se fazé-la com a maxima
cautela, pois o leito dos rios sdo mutaveis.
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ENCAMINHAMENTO DAS INFORMACOES SOBRE OCORRENCIA DE
PERDA OU PERDA PROVAVEL DE MERCADORIAS PERIGOSAS EM AGUAS
0B JURISDICAO NACIONAL

1 — ENCAMINHAMENTO DAS INFORMACOES

As informagbdes deverdo ser enviadas pelo Comandante do navio, sem demora, conforme
adiante indicado, no caso de perda ou de perda provavel, de mercadorias perigosas acondicionais:

a) a estagao costeira apropriada mais préxima (precedida do sinal de seguranga, se o
acidente afetar a seguranga da navegacao);

b) utilizar o formato padrao de acordo com a alinea a) dois item 2 e nas freqténcias ou
subfaixas apropriadas (nas fainas de 405-525 Khz, 1.605-2 850 Khz ou 156-174 Khz);

) a estagdo costeira mais apropriada que opere em alta freqiéncia (HF) ou usando o
sistema INMARSAT, se o navio nao estiver dentro do alcance da estagao-radio que opere em freqiiéncia
média (MF) ou em freqiiéncia muita alta (VHF); e

d) para a estagao costeira de um Sistema de informagoes de Navios, quando a embarcacao
se encontrar dentro ou perto de uma area maritima para qual esse Sistema tenha sido estabelecido. Em
aguas brasileiras, as informagoes deverao ser enderecadas ao SALVAMAR BRASIL.

2 — TEOR DAS INFORMACOES

a) A mensagem inicial sobre qualquer perda ou perda provavel de mercadorias perigosas
acondicionadas devera ser imediatamente transmitida e conter informacgoes sobre a ocorréncia,
obedecendo ao seguinte formato:

1) SISTEMA IDENTIFICADOR

Estacdo-radio costeira — BELEM RADIO — PPL ou Sistema de Informagio para Navios
(SALVAMAR BRASIL em 4guas brasileiras);

2) TIPO DA MENSAGEM

“Mercadoria perigosa perdida no rio”;

3) PREFIXOS

A — Nome e indicativo de chamada ou de identificacao da estacao do navio;

B — Data e hora, em grupo de seis algarismos, sendo os dois primeiros relativos ao dia do
més e os quatro Gltimos as horas e minutos, referidas a Hora Média de Greenwich (HMG), seguidos
do més;

C — Posigao na hora da ocorréncia, em grupo de quatro algarismos, informando a latitude
em graus e minutos, seguidos da letra N (Norte) ou S (Sul) e outro grupo de cinco algarismo, informando
a longitude em graus e minutos seguidos da letra E (Leste) ou W (Oeste);

D — Marcacao verdadeira e distancia de uma posicdo em terra facilmente identificavel
(opgao em relacao a O):

| — Resumo de pormenores do acidente:

(1) nome ou nomes técnico (s) correto (s) das mercadorias;

(2) nimero ou ndmeros UN (ndmero das Nacoes Unidas);

(3) classe ou classes do perigo, segundo a classificacao IMO;

(6) estimativa da quantidade e provaveis condi¢oes das mercadorias;

1-A-1-
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7) se a mercadoria flutuou ou afundou;

(
(8) se a perda esta continuando; e

(9) causa da perda.

[l — Resumo dos pormenores relativos as condigdes de tempo, vento e rio;

[l — nome e endereco telegrafico do representante do navio para fornecimento de
informagdes (afretador ou agente local, etc); e

IV — Tipo e dimensodes do navio.

OBSERVACOES:

A) Mensagens suplementares deverdo ser enviadas, como necessario, a fim de fornecer informagoes
adicionais; conforme se tornem disponiveis ou sejam solicitadas.

B) Quando apropriado, arranjos adequados deverao ser feitos, a fim de que essas informacoes sejam
complementadas, logo que possivel, pela lista completa de mercadorias ou pelo manifesto de carga,
plano de carga, pormenores sobre danos ao navio e provavel estado da carga. Tais informagdes podem
ser fornecidas pelos armadores ou pelos afretadores do navio ou por seus agentes.

1-h-2-
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MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL

INSTRUCOES SOBRE A LOCALIZACAO DO MATERIAL DE SAVATAGEM E DEMONSTRACAO DE
USO DE COLETES SALVA-VIDAS AQS PASSAGEIROS

BOM DIA! BOA TARDE! ou BOA NOITE!

“SENHORAS E SENHORES PASSAGEIROS, BEM VINDOS A BORDO, NOSSA CHEGADA
NO PORTO DE (DESTINO FINAL) ESTA PREVISTA PARA AS HORAS DO DIA . EM
CUMPRIMENTO AS NORMAS DA CAPITANIA FLUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL, DAREMOS
AGORA INFORMACOES SOBRE A LOCALIZACAO E USO DO MATERIAL DE SALVATAGEM:

1. “ESTAEMBARCACAO ESTA EQUIPADA COM O SEGUINTE MATERIAL DE SALVATAGEM
(DESCREVER O MATERIAL E A LOCALIZACAO)”.

2. FAREMOS AGORA UMA DEMONSTRACAO DO USO DO COLETE SALVA-VIDAS".

AO ENTRAR NA EMBARCACAO VERIFIQUE SE EXISTE A PLACA COM O N2 DE
PASSAGEIROS PERMITIDO E O TELEFONE DA CAPITANIA DOS PORTOS. OBSERVE SE OS COLETES
ESTAO EM LOCAL DE FACIL ACESSO E EM BOM ESTADO DE CONSERVACAO.

O COLETE TRAZ DUAS FITAS DE FIXACAO:

AFITASUPERIOR, QUE DEVE SER FIRMEMENTE AMARRADA, UMA A OUTRA, EA INFERIOR,
QUE APOS CONTORNAR O CORPO DO PASSAGEIRO, DEVERA SER BEM AMARRADA A CINTURA. O
COLETE DISPOE, TAMBEM, DE UM APITO PARA FACILITAR A LOCALIZACAO DO NAUFRAGO.

EM CASO DE ABANDONO DA EMBARCACAO, SEGURE O COLETE COM FIRMEZA
COM A MAO DIREITA, LEVE A MAO ESQUERDA AO NARIZ, JUNTE AS PERNAS E SALTE!

EM CASO DE ACIDENTE, MANTENHA A CALMA E SIGA AS INSTRUCOES DA
TRIPULACAO.

MUITO OBRIGADO E BOA VIAGEM.

ESTA TRIPULACAO ESTA AS SUAS ORDENS.

2-h-1-
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MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL

MODELO DE PLACA A SER COLOCADA EM CADA CONVES DE BARCOS DE
PASSAGEIROS OU E£M BALSAS DE TRAVESSIA

NOME DA EMBARCACAO
DE ACORDO COM A NORMA DA CAPITANIA DOS PORTOS, COMUNICAMOS:

1. LOTACAO DE PASSAGEIROS E CAPACIDADE DE CARCA:
PORAO:

CONVES PRINCIPAL:

CONVES SUPERIOR:

2. LOCAL DE GUARDA DOS COLETES SALVA-VIDAS:

3. TELEFONES UTEIS:

CAPITANIA FUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL: (92) 2123-4900
DISQUE DENUNCIA: 0800-280-7200

TELEFONE DA EMPRESA:

Observacdo: O tamanho da placa devera ser de 1,00m por 0,80m
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MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL

MODELO DE PLACA A SER COLOCADA EM CADA CONVES DE BARCOS DE
PASSAGEIROS OU £M BALSAS DE TRAVESSIA

EM IDIOMA INGLES
BOAT NAME
ACORDING TO THE NORM CAPITANIA DOS PORTOS, INFORM TO:
1. TRAVELLER LOTATION/ CARGO CAPACITY:
HOLD:

PRINCIPAL DECK:
SUPERIOR DECK:

2. SAFE GUARD POINT:

3. TELEFHONE CONTACT:
CAPITANIA FUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL: (92) 2123-4900
DENUNCIATION FHONE: 0800-280-7200
COMPANY TELEPHONE:

Observagao: O tamanho da placa devera ser de 1,00m por 0,80m
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CAPITANIA FLUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL
GUIA PARA ORGANIZACAQ DO PROGRAMA DE QUALIFICACAQ PARA

PRATICANTE DE PRATICO

NOME DO PRATICANTE DE PRATICO:

INICIO DA QUALIFICACAO:  / /

DATA LIMITE:  / /

QUESITOS

DATA DE CONCLUSAO, RUBRICAE )
CARIMBO DE QUEM ATESTA A EXECUCAO

1 - Visitar e conhecer as atividades do Departamento
de Seguranga do Trafego Aquaviario (Divisao

de Inspecao Naval da Capitania dos Portos ou
Delegacia), no que se refere ao controle da atividade
de praticagem, normas de trafego e permanéncia e
emprego de rebocadores.

2 - Visitar e conhecer a estacao de praticagem, todas
suas atividades, limitagoes e capacidades.

3 - Visitar todas as instalagdes portudrias e terminais
e seus controles operacionais de comunicagoes com
0S Navios.

4 - Conhecer, detalhadamente, as silhuetas da costa,
altos fundos, ilhas, nomes de canais e estreitos,
inclusive passagens normais de navegacao e
situagoes alternativas em manobras de emergéncia.

5 - Conhecer detalhadamente, nomes e locais dos
portos, terminais e atracadouros, suas manobras de
atracagao, inclusive as limitagdes em emergéncia

e em condigoes meteoroldgicas e de correntes
desfavoraveis.

6 — Conhecer, detalhadamente, nome e
caracteristica de fardis e faroletes, seus alcances e
arcos de visibilidade; profundidades da zona de
praticagem e uso de equipamento de sondagem.

7 — Conhecer os pontos de referéncia para eventuais
navegacgoes por rumo praticos.

8 — Acompanhar manobras da praticagem a bordo
de rebocadores, conhecer a operagao, limitagao e
precaucoes dos rebocadores do porto e sistemas
usualmente utilizados para comunicagao em VHF,
sonoro e visual. (o nimero de manobras serd
estipulado pelo Capitao dos Portos).
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9 — Efetuar manobras de entrada e saida do porto,
preferencialmente em simulador no Centro de
Instrucao Almirante Graga Aranha, de acordo com a
solicitacao da CP a DPC.

DATA DE CONCLUSAO, RUBRICA

REQUISITOS CARIMBO DO RESPONSAVEL

10 - Observar manobras de entrada e saida
acompanhadas por um Pratico habilitado para cada
terminal, cais ou fundeadouro.

11 - Acompanhar singraduras conduzidas por Pratico
habilitado em cada trecho da Zona de Praticagem.

12 - Executar manobras de entrada e saida
acompanhadas por um Prético habilitado, para
cada terminal, cais ou fundeadouro.

13 - Conduzir singraduras, sob supervisio de
Pratico habilitado em cada trecho da Zona de
Praticagem.

14 - Executar manobras noturnas de entrada,
saida e singradura, acompanhadas por um Pratico
habilitado, para cada terminal, cais, fundeadouro
ou trecho navegado.

Atesto que todos os itens listados foram cumpridos integralmente e com aproveitamento,
exceto os abaixo listados cujo cumprimento foi dispensado por motivo de forca maior, sendo que
estou pronto para ser examinado.

(Local e Data)

ASSINATURA DO PRATICANTE DE PRATICO

OBS. 1 - O programa nao necessita ser observado obrigatoriamente na forma sequencial que é
apresentada. O Praticante de Pratico poderd seguir seqiiéncia adequada que convier e mesmo
realiza-la simultaneamente quando for o caso.

2 - O Representante Local da Autoridade Maritima da drea de jurisdicdo da ZP é responsavel
por atestar o requisito n2.

Os demais requisitos serao atestados pela Associagao / Empresa de Praticagem responsavel
pelo adestramento do PPR.
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MARINHA DO BRASIL
DIRECTORATE OF PORTS AND COASTS - BRAZIL
CAPITANIA FLUVIAL DA™ AMAZONIA OCIDENTAL

PILOT CARD

SHIP’S PARTICULARS

Name: Call sign: Flag:

Ower: Operator: Year of delivery:
Gross Tonnage: Loa: (m) Breadht:  (m)
Draught Fwd: (m) Draught aft: (m) Max. Draught: _(m)
Port Anchor: (Shackles)  Stbd anchor: (Shackles) Astem anchor: (Shackles)
Cargo on Board: Last Port: Next Port:

ENGINE

Type of Engine: Max power: (kw) Astern power: _ (% of full ahead)
Time Full Ahead to Full Astern: s Time limit astern: (min) Max. Number of cons starts:
Time Full Ahead to Full Astern: s Time limit astern: (min) Max. Number of cons starts:
Engine RPM  Loaded Ballast Engine RPM  Loaded Ballast

Order Pitch Speed Speed Order Picht Speed Speed

Full Ahead: Full Astern:

Half Ahead Half Astern:

Slow Ahead: Slow stern:

Dead Slow Ahead: Dead Slow Astern:

STEERING

Rudders: (number) Maximum Angle: Rudder angle ofr neutral
effect:

Time hard-over to hard-over: _ (sec) Bow Thruster Power: __ (kw) Ster Thruster Power: _ (kw)
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EQUIPMENTS CHECKED AND READY FOR USE
Windlass: Yes/No Echo Sounder
Mooring Winches: Yes/No Magnetic Compass  Yes/No Main Engine

Whistle: Yes/No
X-Band Radar Yes/No
S-Band Radar Yes/No
RPM/Picht Indicador Yes/No

Gyro Compass
Steering Gear

Rudder Angle Indicator Yes/No Maneuvering Characterisitcs Yes/No
Yes/No Pilot Transfer Arrangements  Yes/No

Signalling Lamp:

Yes/No VHF

Yes/No Navigation Lights
Yes/No Engine Telegraphs

Yes/No
Yes/No
Yes/No
Yes/No

MASTER’S NAME

PILOT’S NAME

DATE

3-8-2-



NPCF-CFAOC

MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL

MARITIME AUTHORITY DIRECTIONS FOR PILOTS

Svvotfinh yo otfinsnvr 0009/2000 from harbour Master of the Amazénia Ocidental, in
additional to the filling in the pilot card, it is necessary to verify the items below and to send immediately
report to Brazilian Maritime Representative Aythority.

LISTA DE VERIFICACAO DO PRATICO
EQUIPAMENTOS VERFICACAO RESULTADO

UM RADAR (opera na freq. 9 GHz)
SOLAS, Cap. V, Reg. 12-g Todo navio

SOLAS cumpre esta regra Checar o funcionamento das escalas
de %, 3 e 6 milhas, setores cegos,

DOIS RADARES desvio da linha de fé, manchas e

SOLAS, Cap. V, Reg. 12-h funcoes.

Todo navio AB igual ou sup. 10.000 t

ECOBATIMETRO

SOLAS, Cap. V, Reg. 12-k Checar o funcionamento, verificar

Todo navio AB igual/sup. 500 os registros gréficos (papel) e digitais

t constante apés 25/05/1980. nas diversas escalas, utilizando os

Todo navio AB igual sup. 1.600 t transdutores de vante e reé.

constantes 25/05/80.

AGULHA GIROSCOPICA
SOLAS, Cap. V, Reg. 12-d. Todo
navio AB igual/sup. 500 t const. Apds se todas as repetidoras estao

09/84 . ) .
sincronizadas e tomar conhecimento

SOLAS, Cap. Cap. V, Reg. 12-e. do erro da agulha.

Todo navio AB igual/sup. 1600 t

const. Antes 09/84

Checar o funcionamento, verificar

AGULHA MAGNETICA Checar o funcionamento, verificar

SOLAS, Cap. V, Reg. 12-b |Ium|nag§o dlsppnlv. P/ leitura do '
_ ) rumo p/ timoneiro e curva de desvio
Todo navio AB superior 150t atualizada.

PUBLICAQC)ES NAUTICAS Checar existéncia das cartas nauticas

SOLAS, Cap. V, Reg. 20 que serao utilizadas na derr?ta,
_ suas validades/correcoes e tabua de
Todos os navios. maré.
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APARELHOS DE GOVERNO
SOLAS, Cap. IlI-1, Reg. 29-1
SOLAS, Cap. V, Reg. 19-1
Todos os navios.

INDICADOR ANGULO DO LEME
SOLAS, Cap. V, Reg. 12-m

AB igual/sup. 1600 t const. Antes
09/84

AB igual/sup. 500 t const. Ap6s
01/09/84

Checar o funcionamento das duas
mé-quinas do leme funcionando
indepen-dente, testar governo
manual e elétrico, verificar tempo
gasto para levar leme de 352 de um
bordo para 352 de outro bordo,
tempo max. de 28 Seg. e leitura
indicador passad. ¢/ régua magq.
leme. Navegar com duas maquinas
em funcionamento.

MAQUINA PROPULSORA E
MAQUINAS AUXILIARES
SOLAS, Cap. II-1, Reg. 26
Todos os navios.

Verificar condicoes de
funcionamento com o comandante,
restricao informada deve ser
analisada a fim de evitar perda de
propulsao.

MAQUINA DE FUNDEIO/
SUSPENDER
Todos os navios.

Verificar condicao de
funcionamento com o comandante,
restricao informada deve ser
analisada a fim de evitar problemas
de fundeio e manobras com o ferro.

DISPOSITIVO PIEMBARQUE
DO PRATICO

SOLAS, Cap. V, Reg. 17

Todos 0s navios.

Verificar se o dispositivo de embarque
atende reg. solas, diagrama encontra-
se afixado no passadico, checar estado
conservacdo da escada, iluminagéo,
embarque/desembarque Pratico
supervisionado por um Oficial com meio
de comunicac¢do com passadico.

APITO Checar o funcionamento, operacéo
RIPEAM, Reg. 33 manual e automatico (cerragao).
ACOMODA(;OES Verificar as acomodagdes p/ o Pratico
NORMAM-12 atende padrao disponivel p/ Oficiais
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MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL

COMPROVANTE DE MANOBRA DE PRATICAGEM

Declaro, para fins de comprovagao junto a Autoridade Maritima Brasileira, que o navio
IRIN foi atendido pelo Pratico

que se identificou, nas manobras de
(ATRACACAO, DESATRACACAO, SINGRADURA  (descriminar trecho) , No (PORTO
OU TERMINAL) em / / no periodo de  (DATA/HORA) a

Participaram como assistentes os seguintes Praticos, devidamente identificados:

Ocorréncias e Observagoes:

A declaragao acima é expressao da verdade.

(Local e Data)

(COMANDANTE)
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BRASILIAN NAVY
HARBOURMASTER’S OFf THE STATE OF

CONFIRMATION Of PILOTING MANOEUVER

| declare, to be used as a proof to the Brazilian Maritime Authority that the ship

IRIN was attended by the pilot which identified himself,
in manoeuvers of (BERTHING, LEAVING THE WHARF, GETTING UNDERWAY OR
LEAVINGTHE HARBOUR) , in the (HARBOUR PIER)
in / / in the period of _ (TIME)  to

Participating in the manoeuvers as assistants the following properly identified pilots:

Comments and additional remarks:

| affirm the above are all true.

(Place and Date)

(MASTER)
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TABELA DE CORRESPONDENCIA ENTRE TONELAGEM DE PORTE BRUTO (TPB)
DA EMBARCACAO, FORCA TOTAL DE TRACAO ESTATICA LONGITUDINAL (BOLLARD PULL)
REQUERIDA E NUMERO MINIMO DE REBOCADORES A SEREM UTILIZADOS

PR (0 FORGA DE TRAGAO (BOLLARD |NUMERO RECOMENDADO
PULL) EMt METRICA DE REBOCADORES

de 2.000 até 2.500 3.0 1

de 2.501 até 3.000 5.0 1

de 3.001 até 4.500 6.0 1

de 4.501 ate 5.000 7.0 1

de 5.001 até 7.500 9.0 1

de 7.501 até 10.000 11.0 la2

de 10.001 ate 12.500 14.0 la2

de 12.501 ate 15.000 17.0 la2

de 15.001 ate 17.500 19.0 la2

de 17.501 ate 20.000 21.0 la2

De 20.001 ate 25.000 25.0 la2

de 25.001 até 30.000 28.0 la2

de 30.001 ate 35.000 32.0 2

de 35.001 até 40.000 36.0 2

de 40.001 ate 45.000 39.0 2

de 45.001 ate 50.000 42.0 2

PR (0 FORCA DE TRAGAO (BOLLARD |NUMERO RECOMENDADO

PULL) EM t METRICA DE REBOCADORES

de 50.001 até 60.000 46.0 2

de 60.001 até 70.000 51.0 2

de 70.001 ate 80.000 53.0 2

de 80.001 até 90.000 55.0 2a3

de 90.001 ate 100.000 56.0 2a3

de 100.001 até 110.000 58.0 2a3

de 110.001 até 120.000 60.0 2a3

de 120.001 até 130.000 62.0 2a3
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de 130.001 até 140.000 64.0 2a3
de 140.001 até 150.000 66.0 2a3
de 150.001 até 160.000 81.0 2a3
de 160.001 até 170.000 83.0 2a3
de 170.001 até 180.000 86.0 2a3
de 180.001 até 190.000 87.0 2a3
de 190.001 até 200.000 89.0 2a3
de 200.001 até 210.000 90.0 4

de 210.001 até 220.000 91.0 4

FORCA DE TRACAO (BOLLARD |NUMERO RECOMENDADO

TPB (1 PULL) EM t METRICA DE REBOCADORES
de 220.001 até 230.000 93.0 4
de 230.001 até 240.000 95.0 4
de 240.001 até 250.000 96.0 4
de 250.001 até 270.000 98.0 4
de 270.001 até 290.000 101.0 4
de 290.001 até 310.000 106.0 4
de 310.001 até 330.000 110.0 4a6
de 330.001 até 350.000 114.0 4a6
de 350.001 até 370.000 118.0 4a6
de 370.001 até 390.000 121.0 4a6

OBS: Os totais de BOLLARD PULL constantes desta tabela sdo os minimos considerados necessarios
para a realizacao das manobras, com correntes de marés que nao prejudiquem as mesmas.
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DECALOGO DE SEGURANCA

1- VIGIE O NAVIO £ CARGA

E dever de todo Comandante zelar pela carga e adotar as medidas de precaucio para a
completa seguranga do navio, bem como das atividades nele desenvolvidas, exercidas pela tripulacao
ou outras pessoas a bordo, sob pena prevista na Regulamentacdo da Lei do Trifego Aquavidrio e nas
normas emitidas pela Autoridade Maritima. Toda a tripulacao devera cooperar na vigilancia, em seu
proprio interesse, comunicando ao Oficial de Quarto qualquer atividade suspeita.

2 - ILUMINE 0 NAVIO £ SEU COSTADO

Mantenha o navio iluminado, principalmente o costado do lado do mar e convés toda
a extensao, use refletores de grande poténcia. A ma visibilidade dificulta a agao de fiscalizacao,
constituindo-se em fator favoravel as atividades ilicitas. Nao se esqueca do preconizado pelas regras
2 e 30 do RIPEAM.

3 - ESTABELECA COMUNICACOES PARA APOIO EXTERNO

Instale, sempre que possivel, uma linha telefénica que seja de facil acesso ao vigia
ou tripulante de servigo. As Autoridades do Porto mantém um servico permanente de combate a
criminalidade. Peca auxilio pelo telefone.

Lembre-se ainda que a Capitania Fluvial da Amazoénia Ocidental e suas OM subordinadas,
a Praticagem e Manaus Radio mantém escuta permanente no canal 16 de VHFE. Estas estagdes poderao
encaminhar o pedido de auxilio as autoridades competentes.

4 - CONTROLE 05 ACESSOS A CARGA £ AOS COMPARTIMENTOS HABITA-VEIS

A Camara do Comandante é um dos principais objetivos dos assaltantes que buscam
dinheiro e as chaves-mestra dos demais compartimentos habitaveis, para realizarem saques de objetos
de valor de uso pessoal da tripulagdo e equipamentos nduticos existentes no passadi¢o. Os camarotes
e demais compartimentos habitaveis dever ser mantidos trancados a chave, sempre que seus ocupantes
encontrarem-se ausentes.

A carga s6 serd, normalmente, objeto de roubo ou furto se os marginais tiverem
conhecimento prévio do seu contetido, através de informagoes colhidas por pessoas inescrupulosas
que tém acesso ao conhecimento de embarque, ou mesmo por contatos prévios da prostituicaio com
os tripulantes. Procure estivar os containers com cargas valiosas de forma a obstruir os seus tampoes
de acesso. Isole os meios de acesso ao navio, e também, os acessos as suas areas internas, criando uma
Gnica via de entrada e saida pelo portal6, garantindo seu controle através do vigia ali postado.

5 - MANTENHA AS VIGIAS FECHADAS

Vigias abertas podem constituir-se em facil acesso hdbeis malfeitores: deixe-as fechadas
com os grampos passados sempre que se ausentar. Procure manter, também, os acessos as dreas
internas trancados, garantido o controle de entrada e saida por meio do vigia de portal6.

6 - NAO DEIXE OBJETOS DE VALOR EXPOSIOS

Procure reduzir as oportunidades de roubo, removendo todos os equipamentos portéteis
que ndo estejam em uso, para seus locais de guarda. Objetos de valor expostos estimulam a pratica
de furto por “oportunidade”, guarde-os em local trancado e seguro.
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7 - MANTENHA AS ESCADAS RECOLHIDAS

Nos fundeadouros e no porto, dificulte o acesso mantendo icadas as escadas de portal6 e
de quebra-peito. No porto, somente deixe arriada a escada de portal6 pelo bordo do cais.

8 - £EM CASO DE ASSALTO

| — Nao hesite em soar o sinal de alarme geral do navio em caso de ameaga de assalto;

[l — Procure manter iluminagao adequada para ofuscar permanentemente os oponentes,
no caso de tentativa de subida de estranhos pelo costado;

Il — Dar o alarme, através de contato radio VHF — Canal 16, para os navios das
proximidades e para o sistema de escuta permanente das autoridades de terra (Capitania, Delegacia e
Agéncias, Praticagem e Manaus Rédio). A eficdcia de socorro pela Policia Federal depende do alarme
antecipado;

IV — Usar alarmes sonoros com apitos intermitentes e visuais como holofotes e sinalizadores
nauticos;

V - Se adequado, para proteger as vidas de bordo, e sob inteira responsabilidade do
Comandante use medidas para repelir a abordagem, como uso de holofotes de grande poténcia para
ofuscamento dos agressores ou mesmo guarnecendo jatos d’dgua ou sinalizadores nduticos contra
areas de abordagem; e

VI — ndo realizar atos de heroismo.

9 - MANTENHA 05 VIGIAS CONTRATADOS SOB CONTROLE DO OFICIAL DE QUARTO

Exija um bom servigo dos vigias. Faga-os identificar todo o pessoal que entra e sai do
navio. Recomende que a tripulacao colabore com o controle. Nao permita que o vigia se ausente do
portal6, salvo se substituido por outro vigia ou tripulante.

10 - COMUNIQUE A POLICIA FEDERAL QUALQUER OCORRENCIA RELATIVA A FURTO, ROUBO OU ASSALTO

As ocorréncias envolvendo roubo ou assalto, tanto de carga quanto dos valores e
objetos do navio ou tripulantes, devem ser comunicadas a Policia Federal para as providéncias legais
pertinentes.

Essas informagoes, possibilitardo ainda, o estudo das medidas a serem adotadas para a
prevencao e combate a esses crimes, contribuindo para garantia da seguranca da tripulagao e do navio.
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MARINHA DO BRASIL

CAPITANIA FLUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL

LISTA DE MATERIAL DE PREVENCAO A POLUICAO

KIT ANTIPOLUICAO

ITEM MATERIAL UN | QTD MINIMA
01 |LUVAS DE PVC PR 05
02 |MANTAS ABSORVENTES UN 100
03 | PA ANTIFAISCANTE UN 02
04 |ROUPA IMPERMEAVEL UN 01
05 |SACO PARA RECOLHIMENTO DE RESIDUOS UN 05
06 | TAMBOR COM CAPACIDADE P/200 LI C/ TAMPA UN 01
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MARINHA DO BRASIL

CAPITANIA FLUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL

LISTA DE VERIFICACAQ PARA INSPECAQ NAVAL £M BARCOS DE PASSAGEIROS

NPCF-CFAOC

Os seguintes itens deverao ser vistoriados por ocasidao das inspegdes navais a serem

realizadas nos navios de passageiros:

1. COLETES SALVA-VIDAS
- Estado de conservacao dos coletes
(0 — Ruim / 1-Deficiente / 2-Bom / 3-Excelente
- Quantidade igual ou acima do minimo previsto (110%)
- Facilidade para serem retirados (testar varios coletes)

- Marcacao dos coletes

- Distribuicao interna por convés

2. EXTINTORES DE INCENDIO

- Quantidade suficiente (ver anexo 1)

- Encontram-se carregados

- Prazo de validade

- Instruges para uso nas proximidades
- Distribuicao interna

3. QUADROS DE NAVEGACAO
- Regras de governo e navegacao
- Sinais de salvamento
- Sinais sonoros e luminosos
- Balizamento
- Primeiros socorros
- Encontram-se em bom estado

4. EQUIPAMENTOS DE NAVEGACAO
- Ecobatimetro (AB > 50, obrigatério)
- Radar (AB > 100, obrigatério)
- GPS  (nao é obrigatdrio)
_ - Agulha magnética/Giroscépica (AB > 500, obrigatério)

__ - Holofote (ndo é obrigatdrio)

_ - Buzina/Apito  (AB > 500, obrigatério)

___ - lanterna portatil ¢/pilhas sobressalentes (AB > 500, obrigatério)
__ - Limpador de para-brisas (AB > 50, obrigatério)

- Sistema de comunicagao para informagdes aos passageiros
(Obrigatério para as embarcagbes que transportam mais de 200 passageiros)
- Encontram-se todos funcionando
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5. EQUIPAMENTO DE COMUNICA@AO
- VHF
- VHF sobressalente
- HF

6. DOCUMENTOS NAUTICOS
_ -RIPEAM

- Lista de Fardis

- Tébua de Marés / 2001

- Cartas nauticas

- Atualizacao das cartas nduticas

7. ESTRUTURA

- Apresentagao da embarcagao (limpeza e pintura)
(0 — Ruim / 1-Deficiente / 2-Bom / 3-Otimo / 4-Excelente)
- Auséncia de buracos ou furos no piso e no costa
- Possui prancha com baladstre e sanefa

- Auséncia de lagrimas ou de ferrugem

- Espaco reservado para deficientes fisicos

8. HIGIENE
__ - Cartazes solicitando nao poluir os rios
- Cartazes divulgando o programa de Seguranca
8.1 CESTOS DE LIXO

- Quantidade suficiente em cada convés
- Possuem tampa
8.2 COZINHA / CANTINA

- Gordura nas paredes

- Baratas

____ - Piso antiderrapante

__ - latas de lixo com tampa

8.3 BANHEIROS

- Pintura e limpeza

- Estado dos assentos do vasos sanitarios
- Papel higiénico

- Cestos de lixo com tampa

9. CAIXA DE PRIMEIROS SOCORROS
- Facilidade de acesso

- Relagao dos medicamentos / finalidade
- Dotacao completa

- Controle de utilizacao

- Medicamentos no prazo de validade
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10. BOIAS SALVA-VIDAS

- Nome da embarcacao

- Fitas retroreflexivas

- Cabo em nylon formando algas

- Ndmero suficiente (24m < 2un; 24m < 3un < 45m; 6un > 45m)
- Retinida (20 metros)

11. FLUTUADORES
__ - Quantidade suficiente (01 p/ cada 20 passageiros)
- Fitas reflexivas
_____ - Feitos em fibra de vidro
__ - Estado das fitas de nylon
- Encontram-se livres para flutuarem

12. DOCUMENTACAO

_____-Todas as vistorias encontram-se em dia
- Todos documentos estao a bordo
- Estado de conservacao da documentagao
- Estd despachada

13. LUZES DE NAVEGACAO
__ - Existem, conforme preconiza o RIPEAM
- Existem l[ampadas para o caso de emergéncia
- As cores das luzes estdao de acordo com o RIPEAM
- Os angulos das luzes estdo de acordo com o RIPEAM
- Inexisténcia de fios soltos ou desencapados

14. QUADRO DE PASSAGEIROS

- Existe pelo menos um em cada convés, e em cada bordo.
- Asinformagoes estao corretas

- Possui o disk seguranga da navegacao

15. PRACA DE MAQUINAS

_ - Nao existem residuos de 6leo no porao
- Limpeza e pintura

- Possui piso anti-derrapante
- Possui piso emborrachado préximo ao quadro elétrico
- Nivel de ruido dos motores

16. ARTEFATOS PIROTECNICOS (AB > 50)
- 02 sinais manuais estrela vermelha e 02 sinais perigo diurno/noturno
- Prazo de validade

17. UNIFORME E PREPARO DA TRIPULACAO
- Todos usam o uniforme
- Com plaqueta de identificagao
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- Foi feita a demonstragdo do uso de coletes salva-vidas ap6s suspender
- Conhecimento das regras de seguranca da navegagao

18. PREVENCAO A INCENDIOS
- Botijao de gas do compartimento, e afastado dos passageiros
- Existe uma valvula em cada tomada de incéndio

- As mangueiras ficam préximas as tomadas de incéndio
- As redes, tomadas e caixas de mangueiras estao pintadas de vermelho

DOTACAO DE EXTINTORES DE INCENDIO

Areas de Carga

A Quantidade e Classe dos
rea .
localizacao extintores
Areas de Passadico e camarim de cartas 1 C-2
seguranca Sala de Radio 1 (proximo da saida) C-209
1 em cada corredor
. rincipal em cada convés
< Camarotes, Banheiros, espagos P P .
Areas de L B ... | adequadamente localizado
- publicos, escritérios, etc. ..., e paidis, A-2 ou B-2
Acomodagoes . . de forma que nenhum espago
depositos e copas associados . .
esteja a mais de 20m de um
extintor.
) -
Cozinhas 1 para cada ZQOm ou fragao/
Areas de adequado ao risco envolvido B-2 ou C-2
servico Paidis, incluindo de tintas e 1 para cada 200m?ou fragao,
lampadas adequado ao risco envolvido A-2 ou B-2
Espacos contendo caldeiras a 6leo
(principal ou auxiliar) ou qualquer
unidade de 6leo combustivel sujeita 203
a descarga sob pressao da bomba de B-2
servico de 6leo combustivel
Espagos contendo motores de 1 Bt
Espaco de combustao lr}t?rna ou turbinas a gas 1 Para cada 1000 BHP mas nao
Méquinas " pard a propuisac menos que 2 nem mais que 6 B-2
Espacos auxiliares contendo motores 10007
de combustao interna ou turbinas a B-3
gas. 1 préximo da saida 7 8o
Espacos auxiliares contendo ~ y
pacos atl . 1 proximo da saida
geradores de emergéncia C-2
Praca de bombas 1 B-2

Area de carga

Nenhum

OBSERVACOES:

(*1) — embarcagoes nao empregadas em viagens internacionais podem substituir por 2 C-1.

(*2) — um extintor C-2 deve estar imediatamente disponivel para as dreas do gerador de servigo e
do quadro elétrico principal e, adicionalmente, um C-2 deve estar convenientemente localizado a
uma distancia sem obstrugdes nao superior a 15m de qualquer ponto do compartimento principal
Esses extintores nao necessitam ser exigidos em adicdo aos outros extintores

de maquinas.

regulamentares.
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(*3) -
(*4) — embarcagbes com AB > 1.000 podem substituir por 1 B-4.

(*5) -

(*6) — se uma caldeira auxiliar esta instalada no espago, o extintor B-5 previamente exigido para a
caldeira pode ser substituido. Nao é exigido quando um sistema fixo estiver instalado.

embarcagoes com AB > 1.000 necessitam apenas 1.

apenas 1 é exigido para barcos com AB inferior a 50.

(*7) — ndo exigido para embarcagdes com AB < 300.

DOTACAO DE EQUIPAMENTOS DE NAVEGACAO £ DOCUMENTACAO

a) NAVEGACAO

Equipamento / Sistema Emb. GEV e classif. | Emb. GEV e classif. | Demais
quip Com AB > 500 com AB > 500 embarcagoes
Agulha giroscépica ou maganética nao sim nao
radar nao (*2) nao
ecobatimetro (*1) (*1) nao
Lanterna portatil com pilhas .
sim sim sim
sobressalentes
bin6culo sim sim Nao
Buzina ou apito Sim (*3) sim Sim (*4)
Prumo de mao sim sim nao
Limpador de péra-brisa sim sim nao
Alarme de alta temperatura sim sim nao
Alarme de baixa pressao do 6leo . . -
o sim sim nao
lubrificante
Indicador do angulo do leme/indicador - . -
< nao sim nao
de rotacao
Quadro elétrico de luzes/sistema de - . -
C nao sim nao
comunicagao
Sistema de comunicagao que possibilite
ao Comando da embarcacao divulgacao
de informagdes gerais por intermédio (*5) (*5) (*5)
de alto-falantes aos locais normalmente
ocupados pelos passageiros.

NOTAS:

* 1 — recomendo para embarcagées com AB > 100 construidas até 01/12/98 e obrigatério para
embarcacoes com AV > 100

* 2 — Recomendado para embarcagdes construidas antes de 01/12/98 e obrigatério para embarcagoes
construidas ap6s 01/12/98

* 3 — exceto para embarcagoes sem propulsao quando rebocada/empurrada

* 4 — embarcagoes propulsadas de passageiros com AB = 50 e embarcages propulsadas com AB 100
e 5 — obrigatério para embarcagoes destinadas a transportar mais de 200 passageiros.
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b) DOCUMENTACAO

1) Embarcacoes GEV e classif. com AB < 500

Regras para Evitar Abalroamento

Cartao de Tripulagao de Seguranca

Titulo de Inscricao ou Provisao de Registro

Caderneta de Inscricao e Registro de Cada
Tripulante

Certificado ou Notas de Arqueagao

Certificado de Borda-Livre

Certificado de Conformidade para Transporte
de Gases Liquefeitos a Granel

Certificado de Conformidade para Transporte de
Produtos Quimicos Perigosos a Granel

Termo de Responsabilidade

Certificado de Seguranca de Navegacao

Plano de Seguranca

Tabelas ou Quadros de Balizamento

Tabelas ou Quadros de Regras de Governo e
Navegacao

Tabelas ou Quadros de Sinais Sonoros e
Luminosos

Tabelas / Quadros de Sinais de Salvamento

Tabelas ou Quadros e Primeiros Socorros

2) Embarcacgoes classificadas com AB

= 500

Regras para Evitar Abalroamento

Cartao de Tripulagao de Seguranca

Titulo de Inscricao ou Provisao de Registro

Caderneta de Inscricao e Registro de Cada
Tripulante

Certificado ou Notas de Arqueagao

Certificado de Borda-Livre

Certificado de Conformidade para Transporte de
Gases Liquefeitos a Granel

Certificado de Conformidade para Transporte de
Produtos Quimicos Perigosos a Granel

Termo de Responsabilidade Plano de Seguranca

Certificado de Seguranca da Navegacao

Tabelas ou Quadros de Sinais de Sonoros e
Luminosos

Tabelas ou Quadros de Regras de Governo e
Navegacdo

Tabelas ou Quadros de Sinais de Salvamento

Tabelas ou Quadros de Balizamento

Tabelas ou Quadros de Primeiros Socorros

3) Demais embarcacoes

Regras para Evitar Abalroamento

Cartao de Tripulagao de Seguranca

Titulo de Inscricao ou Provisao de Registro

Caderneta de Inscricao e Registro de Cada
Tripulante

Termo de Responsabilidade

Certificado de Borda-Livre

Certificado de Conformidade para Transporte de
Gases Liguefeitos a Granel

Certificado de Conformidade para Transporte de
Produtos Quimicos Perigosos a Granel

Certificado ou Notas de Arqueacgao

4-h-6-




NPCF-CFAOC

MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL

INSPECAQ NAVAL EM COMBOIOS

Os seguintes itens deverdo ser vistoriados por ocasidao das inspegdes navais a serem
realizadas nos Comboios:

ITENS A SEREM VERIFICADOS NO EMPURRADOR

COMANDO:
1. QUADROS DE NAVEGACAO
- Regras de governo e Navegacao
- Sinais de salvamento
- Balizamento
- Sinais sonoros e luminosos
- Primeiros socorros

- Encontram-se em bom estado
2. EQUIPAMENTOS DE NAVEGACAO
- Ecobatimetro
- Radar (AB > 500, obrigatério)
-GPS  (ndo é obrigatério)
- Agulha magnética / giroscépica (AB > 500, obrigatdrio)
- Holofote
- Buzina / Apito
- Lanterna portétil c/pilhas sobressalentes
- Limpador de para-brisas
- Bin6culo 7 x 50
- Cartas Nauticas do trecho a navegar
- Mesa de Carta com iluminagao
- Relégio instalado no compartimento do Comando
- Encontram-se todos funcionando

3. EQUIPAMENTOS DE COMUNICACAO
_ -VHF

- VHF sobressalente

- HF

- Licenca Radio emitida pela ANATEL
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4. DOCUMENTO NAUTICOS

_ -RIPEAM

- Lista de Faréis

- Tabua de Marés / 2001

- Cartas Nauticas

- Atualizacao das cartas nduticas

5. DOCUMENTACAO

- todas as vistorias encontram-se em dia

- Todos documentos estao a bordo

- Estado de conservacao da documentacao
- Esta despachado

6. LUZES DE NAVEGACAO

__ - Existem, conforme preconiza o RIPEAM

- Existem lampadas para o caso de emergéncia

- As cores das luzes estdao de acordo com o RIPEAM

- Os angulos das luzes estao de acordo com o RIPEAM
- Inexisténcia de fios soltos ou desencapados

7. ARTEFATOS PIROTECNICOS
- 02 sinais manuais estrela vermelha e 02 sinais perigo diurno/noturno
- Prazo de validade

8. UNIFORME E PREPARO DA TRIPULACAO
- Todos usam o uniforme
- Com plaqueta de identificacao
- Conhecimento das regras de seguranca da navegagao

CONVES

9. BOIAS SALVA-VIDAS

- Nome da embarcacao

- Fitas retroreflexivas

- Cabo em nylon formando algas

- Ndmero suficiente (24m < 2un; 24m < 3un < 45m; 6un > 45m)
- Retinida (20 metros)

10. APARELHO FLUTUANTE

_ - Quantidade suficiente (100% do total de pessoas a bordo)
- Fitas reflexivas

- Feitos em fibra de vidro

- Estado das fitas de nylon

- Encontram-se livres para flutuarem
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11. ESTRUTURA

- Apresentagao da embarcagao (limpeza e pintura)

(0 — Ruim / 1 — Deficiente / 2 — Bom / 3 — Otimo / 4 — Excelente)
- Auséncia de buracos ou furos no piso e no costado
- Auséncia de lagrimas ou de ferrugem

12. CAIXA DE PRIMEIROS SOCORROS
- Facilidade de acesso
- Relagado dos medicamentos / finalidade
- Dotacao completa
- Medicamentos no prazo de validade

13. EXTINTORES DE INCENDIO
- Quantidade suficiente (ver anexo 1)
_ - Encontram-se carregados
- No prazo de validade
- Instruces para uso nas proximidades
- Distribuicao interna

14. COLETES SALVA-VIDAS

- Estado de conservacao dos coletes.

(0 — Ruim /1 — Deficiente / 2 — Bom / 3 — Excelente)

_ - Quantidade igual ou acima do minimo previsto (110%)
- Facilidade para serem retirados (testar varios coletes)
- Marcacao dos coletes

__ - Distribuicao interna por convés

COZINHA

15. HIGIENE
- Cartazes solicitando nao poluir os rios
- Cartazes divulgando o programa de Seguranca

- CESTOS DE LIXO
- Quantidade suficiente em cada convés
- Possuem tampa

- COZINHA / CANTINA

- Gordura nas paredes

- Baratas
_____ - Piso antiderrapante
- latas de lixo com tampa

- BANHEIROS

- Pintura e limpeza
- Estado dos assentos dos vasos sanitdrios
- Papel higiénico
- Cestos de lixo com tampa
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MAQUINA
16. PRACA DE MAQUINAS

_ - Nao existem residuos de 6leo no porao

- Limpeza e pintura

- Possui piso antiderrapante

- Possui piso emborrachado préximo ao quadro elétrico
- Nivel de ruido dos motores

- Alarme de alta temperatura
- Alarme de baixa pressao do 6leo

17. PREVENCAO A INCENDIOS

- Botijao de gas fora do compartimento, e afastado dos passageiros

- Existe uma valvula em cada tomada de incéndio

- As mangueiras ficam préximas as tomadas de incéndio

- Bomba de esgoto

- Bomba de incéndio

- As redes, tomadas e caixas de mangueiras estao pintadas de vermelho

ITENS A SEREM VERIFICADOS NA BALSA:

18. INSTALACAO ELETRICA

- Asbalsas e alvarengas deverao ser dotadas de luzes de navegacao, cujas luminarias devem ser
estanques e alimentadas por cabo elétrico com duplo isolamento.

_ -Asligacoes devem ser feitas por meio de caixas apropriadas a prova de salpico, devendo haver
tomadas para a ligacdo empurrador-balsa.

- A fiagao deve correr por dentro de eletrodutos, externos nas balsas para inflamaveis liquidos e
internos nas demais. Nas balsas construidas com borda falsa, estes eletrodutos poderao ser instalados
pelo lado externo das mesmas.

19. AMARRACAO BALSA-EMPURRADOR

- Deverd ser feita com cabo de aco com bitola minima de 2 polegada tracionado por talha de
2 toneladas de tracao, no minimo.

20. ARRUMACAO DA CARGA

_ - Emtoda a jurisdigao, a arrumagao da carga nas balsas nao podera obstruir a visibilidade do
passadico, devendo ser garantido a visibilidade da agua pela proa a uma distancia menor que um
comprimento do comboio;

_ - As balsas que transportam veiculos deverao possuir borda-falsa com 40cm de altura, no
minimo, e serem equipadas com olhais soldados, peias de cabo de aco de % polegada ou mais, com
mao costurada ou abotoada (minimo de 3 grampos) dispondo de macacos esticadores de 1 polegada,
ou mais, com 2 parafusos, sendo 4 peias por veiculo. Nao é permitido usar um mesmo olhal para dois
veiculos.

- Devem possuir, também cavaletes de ferro, com reserva de capacidade para suportar o peso
das carretas desacompanhadas do cavalo mecanico e um calgo triangular para cada trem de rodas.
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p . s Classe dos
Area Quantidade e localizacao .
_ extintores
Area de Passadico e camarim de cartas 1 C-2
seguranca Sala de Radio 1 (préximo da saida) Cc-21
1 em cada corredor
. incipal $
( Camarotes, Banheiros, espagos principal em cada conves,
Area de S . ... |adequadamente localizado
B publicos, escritérios, etc. ..., e paidis, A-2 ou B-2
Acomodacoes L . de forma que nenhum espaco
depositos e copas associados . .
esteja a mais de 20m de um
extintor.
. 1 para cada 200m?ou fragao,
. Cozinhas . X
Area de adequado ao risco envolvido B-2 ou C-2
servico Paidis, incluindo de tintas e 1 para cada 200m? ou fragao,
lampadas adequado ao risco envolvido A-2 ou B-2
Espacos contendo caldeiras a 6leo
(principal ou auxiliar) ou qualquer
unidade de 6leo combustivel sujeita 209
a descarga sob pressao da bomba de B-2
servico de 6leo combustivel
Espacos contendo motores de 1 B-504)
Espaco de combustdo interna ou turbinas a gés |1 Para cada 1000 BHP, mas
Maquinas @7 | Paraa propulsao nao menos que 2 nem mais B.
qUe 6(*5) -
Espacos auxiliares contendo motores 1007
de combustao interna ou turbinas a B-3
gas. 1 préximo da saida 7 8o
Espacos auxiliares contendo - .
. 1 préximo da saida
geradores de emergéncia C-2
Area de Praca de bombas 1 B-2
Carga Area de carga Nenhum
OBSERVACOES:

(*1) — embarcagoes nao empregadas em viagens internacionais podem substituir por 2 C-1.

(*2) — um extintor C-2 deve estar imediatamente disponivel para as dreas do gerador de servigo e
do quadro elétrico principal e, adicionalmente, um C-2 deve estar convenientemente localizado a
uma distancia sem obstrugdes nao superior a 15m de qualquer ponto do compartimento principal
Esses extintores nao necessitam ser exigidos em adicdo aos outros extintores

de maquinas.

regulamentares.

(*3) — embarcagdes com AB > 1.000 necessitam apenas 1.

(*4) — embarcagbes com AB > 1.000 podem substituir por 1 B-4.

(*5) — apenas 1 é exigido para barcos com AB inferior a 50.
(*6) — se uma caldeira auxiliar estd instalada no espago, o extintor B-5 previamente exigido para a
caldeira pode ser substituido. Nao é exigido quando um sistema fixo estiver instalado.

(*7) — ndo exigido para embarcagées com AB < 300.
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DOTACAO DE EQUIPAMENTOS DE NAVEGACAO E DOCUMENTACAO

a) NAVEGACAO

Equipamento / Sisterna Emb. GEV e classif. Emb. GEV e classif. | Demais
quip Com AB < 500 com AB > 500 embarcagdes
Agulha giroscépica ou magnética nao sim nao
Radar nao (*2) nao
Ecobatimetro (*1) (*1) nao
Lanterna portatil com pilhas . . .
sim sim sim
sobressalentes
binéculo sim sim Nao
Buzina ou apito Sim (*3) sim Sim (*4)
Prumo de mao sim sim nao
Limpador de péra-brisa sim sim nao
Alarme de alta temperatura sim sim nao
Alarme de baixa pressao do 6leo . . -
o sim sim nao
lubrificante
Indicador do angulo do leme/ - . -
o - nao sim nao
indicador de rotacao
Quadro elétrico de luzes/sistema de - . -
C nao sim nao
comunicagao
Sistema de comunicagao que
possibilite ao Comando da
embarcagao divulgacao de (*5) (*5) (*5)
informagbes gerais por intermédio de
alto-falantes aos locais normalmente
ocupados pelos passageiros.

NOTAS:

* 1 — recomendo para embarcacdes com AB > 100 construidas até 01/12/98 e obrigatério para
embarcagoes com AV > 100 construidas ap6s 01/12/98, exceto se empregadas exclusivamente em
travessias.

* 2 — recomendo para embarcagdes construidas antes de 01/12/98 e obrigatério para embarcagoes
construidas ap6s 01/12/98.

* 3 — exceto para embarcagdes sem propulsdao quando rebocada/empurrada.

* 4 — embarcagoes propulsadas de passageiros com AB < 50 e embarcagbes propulsadas com AB <
100.

* 5 — obrigatério para embarcagdes destinadas a transportar mais de 200 passageiros.
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1) Embarcacoes GEV e Classif. com AB < 500

Regras para Evitar Abalroamento

Cartao de Tripulacao de Seguranga

Titulo de Inscricao ou Provisao de Registro

Caderneta de Inscricao e Registro de Cada

Certificado ou Notas de Arqueagao

Tripulante
Certificado de Borda-Livre

Certificado de Conformidade para Transporte de
Gases Liqtiefeitos a Granel.

Certificado de Conformidade para Transporte de
Produtos Quimicos Perigosos a Granel

Termo de Responsabilidade

Certificado de Seguranca de Navegacao

Plano de Seguranca

Tabelas ou Quadros de Balizamento

Tabelas ou Quadros de Regras de Governo e
Navegacao

Tabelas ou Quadros de Sinais Sonoros e
Luminosos

Tabelas / Quadros de Sinais de Salvamento

Tabelas ou Quadros de Primeiros Socorros

2) Embarcacgoes classificadas com AB = 500

Regras para Evitar Abalroamento

Cartao de Tripulagao de Seguranca

Titulo de Inscricao ou Provisao de Registro

Caderneta de Inscricao e Registro de Cada
Tripulante

Certificado ou Notas de Arqueagao

Certificado de Borda-Livre

Certificado de Conformidade para Transporte de
Gases Liguefeitos a Granel

Certificado de Conformidade para Transporte de
Produtos Quimicos Perigosos a Granel

Termo de Responsabilidade Plano de Seguranga

Certificado de Seguranca da Navegacao

Tabelas ou Quadros de Sinais de Sonoros e
Luminosos

Tabelas ou Quadros de Regras de Governo e
Navegacao

Tabelas ou Quadros de Sinais de Salvamento

Tabelas ou Quadros de Balizamento

Tabelas ou Quadros de Primeiros Socorros

3) Demais embarcacoes

Regras para Evitar Abalroamento

Cartao de Tripulagao de Seguranca

Titulo de Inscricao ou Provisao de Registro

Caderneta de Inscricao e Registro de cada

Termo de Responsabilidade

Tripulante
Certificado de Borda-Livre

Certificado de Conformidade para Transporte de
Gases Liquefeitos a Granel

Certificado de Conformidade para Transporte
de Produtos Quimicos Perigosos a Cranel

Certificado ou Notas de Arqueacao
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MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL

FRASEOLOGIA PADRAO PARA ABORDAGEAM

Atencdo senhoras e senhores passageiros do B/M

Em cumprimento a Lei de Seguranca do Trafego Aquavidrio, os inspetores navais da
MARINHA DO BRASIL, Capitania dos Portos efetuarao uma vistoria de rotina nessa embarcacao, para
verificar as condigbes gerais de seguranca, com o objetivo de proporcionar-lhes uma viagem segura.
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MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA FLUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL

FRASEOLOGIA PADRAO PARA DIRIGIR-SE AQS PASSAGEIROS
AQ FINAL DA INSPECAQ

MENSAGEM ALFA — Senhoras e senhores passageiros!

Participo que a embarcagdo ndo apresenta, neste momento, irregularidades que
comprometam a segurancga da navegacao, portanto pedimos desculpas pelo transtorno e desejamos a
todos uma boa viagem.

MARINHA DO BRASIL, CAPITANIA DOS PORTOS, TRABALHANDO POR SUA
SEGURANCA

MENSAGEM BRAVO - Senhoras e senhores passageiros!
Participo que em funcao das irregularidades encontradas a embarcagao devera retornar

para o porto, a fim de sanar as irregularidades observadas. A todos apresentamos nossas desculpas.

MARINHA DO BRASIL, CAPITANIA DOS PORTOS, TRABALHANDO POR SUA
SEGURANCA
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DECLARACAO DE ENTRADA/SAIDA DE EMBARCACAO ESTRANGEIRA DE
FSPORTE £/0U RECREIO

STATEMENT OF PORT ENTRY/DEPARTURE OF FOREIGN BOAT OF SPORT AND/OR RECREATION

1 - DADOS GERAIS
(GENERAL INFORMATIONS)
- Nome da Embarcacao:
(Name of the boat)

- Bandeira: - N@ de Registro:
(Flag) (Registry number)
- Indicativo de - Porto de
chamada: Procedéncia:
(Call sign) (Port of origin)
- Tipo de -

Embarcagao: Comprimento:
(Type of boat) (Lenght:)
(Veleiro, Lancha, outro)

(Sail boat, Motor boat, Other)

- Quantidade de Embarcagoes Organicas/Tipo:

(Organic crafts Number/Type):

2 - PROPULSAO

(PROPULSION)
- Vela:
(Sail)
- Motor: Quantidade /Marca /HP
(Quantity) (Manufacturer /Mark) (HP)

3 - COMUNICACOES
(COMMUNICATIONS)

- Tipo/Modelo:
(Type/Model)

- Faixas de Freqiéncia:

(Frequency Bandspread) |
- Canais: |

(Channels) |
- Fonte de ‘
Alimentacao:
(Power Source)
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4 - AUXILIOS A NAVEGACAO/ QUANTIDADE
(NAVIGATION AID EQUIPMENT/QUANTITY)

- Radar: /Agulh/a. /Giro:
Magnética: I

(Radar) (Magnetic Compass) /(Gyro Compass)
- Navsat, GPS, Outros: /Radiogonidémetro:

(Navsat, GPS, Other) /(Radio Direction Finder)
- Ecobatimetro: [Piloto

) Automatico:
(Echo Sounding Equipment) /(Automatic Pilot)

5 - TRIPULANTES E PASSAGEIROS (Nome completo/Nacionalidade/Habilitacdo)

(CREW AND PASSENGERS) (Full name/ Nationality/Professional qualification)_
1 - Comandante:

( Master)
2 - 3 -
4 - 5-
6 - 7 -

6 - DOCUMENTOS EXISTENTES A BORDO
(DOCUMENTS ON BOARD)

- Da Embarcagao: SIM I:l NAO I:I
(Ship’s documents) (YES) (NO)
- Autorizagao do Porto de Procedéncia: SIM I:l NAO I:l
(Permit From Proceeding Port) (YES) (NO)
- Cartas Nauticas necessarias para transito nos locais
visi-
tados: SIM [ INAO ]
(Necessary Nautical Charts) (YES) (NO)
7 - INTENCAO DE MOVIMENTO
(MOVEMENT INTENTIONS)
- Local:
(Place)
- Periodo de Permanéncia:
(Period of Stay)
- Fundeio ou Atracacao:
(At Anchor or Moored
Alongside)

- Movimentacoes Previstas:
(Planned Moving)
(Qualquer alteragcdo nao declarada sera objeto de sangao e multa, exceto no caso de
emergéncia devidamente comprovada).
(Any nondeclared change will be subject to penalty and fine, except in case of emergency
properly explained).

Local:
(Place)
Data:
(Date)
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VISTO DE ENTRADA DA CAPITANIA ASSINATURA DO COMANDANTE DA EMBARCACAO

(ENTRANCE HARBOURMASTER VISA) (SIGNATURE OF THE MASTER/

SKIPPER)

Solicitacoes de alteragcoes na intencao de  movimento

(a ser preenchido somente ap6s obtido visto de entrada)

Solicitation to change the intended route

(to be filled only after obtaining the entrance visa)
Suspender de ,em__/ [/  para ,em [/ |

(local) (data) (local) (data) VISTO CP/DL/AG
. (HARBOURMASTER
Departing from , on /] to , on /[ VISA)
(city) (date) (city) (date)

VISTO DE SAIDA DA CAPITANIA
(DEPART HARBOURMASTER VISA)

12 Via - Capitania, Delegacia ou Agéncia
(original - Port. Capt., Del, Ag.)

22 Via - Comandante da Embarcacao
(2" Copy - Master of the Boat)

OBS.: O Visto de Saida serd obtido na CP/DL/AG que tem jurisdicao sobre o dltimo Porto Nacional

visitado.
(PS. Depart Harbourmaster visa refers to the last national port visited)
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CAPITANIA FLUVIAL DA AMAZONIA OCIDENTAL

COMUNICACAQ DE OCORRENCIA

DATA / / HORA:
() 0800 280-7200 () Pessoalmente () Outros
Telefones

1 — EMBARCACAO(OES) ENVOLVIDA(S):

2 — LOCAL DA OCORRENCIA:

3 — VITIMAS: SIM NAO
FATAIS:

FERIDOS: DESAPARECIDOS:

4 — TIPO DE OCORRENCIA:

() ABALROAMENTO () EXCESSO DE PASSAGEIROS () ENCALHE
() EXCESSO DE CARGA () NAUFRAGIO ( ) OUTROS

5 — LOCALIZACAO ATUAL DA(S) EMBARCACAO(OES):

6 — DESCRICAO SUCINTA DA OCORRENCIA

7 — CONTRAMESTRE DE SERVICO:

8 — NOME DO CIDADAO QUE COMUNICOU A OCORRENCIA:

9 — TELEFONE PARA CONTATO:

10 — ENDERECO:

11 — SUPERVISOR DE SERVICO: OF. DE SERVICO:

12 — RESPONDIDO EM: /] NOME DE QUEM RESPONDEU:
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